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Stadt Braunschweig

TOP

Der Oberbilirgermeister Drucksache Datum
FB Tiefbau und Verkehr 15959/13 03.05.2013
66.01
1. Erganzung zur Vorlage
Beratungsfolge Sitzung Beschluss
Tag O | N |ange- | abge- | gedn- | pas-
nom- | lehnt | dert | siert
men
StBezRat 132 Viewegsgarten-Bebelhof 07.08.2013 X
StBezRat 213 Sidstadt-Rautheim-Mascherode | 20.08.2013 X
Bauausschuss 10.09.2013 X
Beteiligte Fachbereiche / Beteiligung Anhérungsrecht Vorlage erfolgt aufgrund Vor-

Referate / Abteilungen

des Referates 0140

[Jio Ken

des Stadtbezirksrats

DJa lZINein

schlag/Anreg.d.StBzR

Da IZlNein

Uberschrift, Beschlussvorschlag

Abstufung von Teilabschnitten der BundesstraBen B 1 und B 4 im Stadtgebiet Braun-

schweig zu KreisstraRen

,Beschlussvorschlag unverandert.”




Begriindung:

Die Vorlage "Abstufung von Teilabschnitten der Bundesstralen B 1 und B 4 im Stadtgebiet
Braunschweig zu KreisstraRen" wurde den Stadtbezirksraten (StBezR.) 310 Westliches
Ringgebiet, 132 Viewegsgarten-Bebelhof, 213 Sudstadt-Rautheim-Mascherode, 331 Nord-
stadt und 120 Ostliches Ringgebiet im April 2013 zur Anhérung vorgelegt.

Dabei hat der StBezR 310 die Annahme empfohlen (16 : 0 : 2), der StBezR. 120 die Vorlage
ohne Abstimmung passieren lassen.

Der StBezR 331 hat die Annahme des Beschlusses geéndert empfohlen (12 : 2 : 0), die Zu-
stimmung unter den Vorbehalt gestellt, ,dass die offiziellen Umleitungsstrecken fur die Auto-
bahnen aufgehoben werden*. Hierzu nimmt die Verwaltung unter Frage Nr. 5 Stellung.

Die StBezR 132 und 213 haben nicht abgestimmt und gebeten, die Ergebnisse der Ver-
kehrszahlung und Verkehrsbefragung vorzulegen sowie die Beratung bis zur Klarung der
nachfolgend aufgeftihrten Fragen (Die unten unter Ziffer 1 + 2 beantworteten Fragen wurden
von beiden StBezR, die Fragen zu Ziffer 3 - 5 von StBezR 213 gestellt) zuriickzustellen.

Die Verwaltung hat die Vorlage deshalb nicht wie urspriinglich vorgesehen in die Sitzung des
Bauausschusses am 14. Mai 2013 eingebracht, sondern legt den beiden StBezR und dem
Bauausschuss die Unterlagen der Verkehrsuntersuchung und die Antworten auf die gestell-
ten Fragen vor:

1. Wie wurden die Daten ermittelt, die davon ausgehen, dass die B 1 in dem genannten
Abschnitt lediglich nur noch als Kreisstral3e zu betrachten ist?

Antwort der Verwaltung:

Die Daten wurden durch Zahlung ermittelt.

2. Was bedeutet es fiir die Stadt Braunschweig, wenn sie von der Einmiindung der Strake
Mastbruch bis zur Stadtgrenze am Schoppenstedter Turm die StralRenbaulast kiinftig
tragt und was andert sich dabei fiir die Anlieger des Strallenabschnittes? Sind Auswir-
kungen auf die StraRenausbaubeitrage dort zu beflirchten, wo bereits Baumallnahmen
laufen?

Antwort der Verwaltung:

Als Trager der StralRenbaulast ist die Stadt zur Unterhaltung (Verkehrssicherungspflicht)
allein verpflichtet. Auf die bereits beschlossenen bzw. laufenden BaumalRnahmen hat die
Abstufung keine stralenausbaubeitragsrechtlichen Auswirkungen.

Aus beitragsrechtlicher Sicht haben die Abstufung und die Ubernahme der StraRenbau-
last der Helmstedter Strae auflierhalb der Ortsdurchfahrtsgrenze fur die Anlieger keine
Konsequenzen. Sollte die Ortsdurchfahrtsgrenze zu einem spateren Zeitpunkt in Rich-
tung Schoppenstedter Turm verlegt werden, bestiinde eine ErschlieBungsbeitragserhe-
bungspflicht fiir die erstmalige Herstellung der Anlage von den Grundsttickseigentiimern,
deren Grundstiicke zum Anbau bestimmt sind.

3. Steht die Abstufung mit dem Verkehrskonzept (Abwicklung der Verkehre) aus dem Hein-
rich-der-Lowe-Gebiet und dem ehemaligen Eisenbahnausbesserungswerk Borsigstralie
im Einklang?

Antwort der Verwaltung:




Die Klassifizierung einer Strafe ist flir den Anschluss von Wohn- und Gewerbegebieten
ohne Belang. MaRgebend dafiir ist vielmehr die Leistungsfahigkeit der Stralle, um den
auftretenden Verkehr abzuwickeln.

4. Sind keine Kriterien vorhanden, um die B 1 zumindest als LandesstralRe zu fiihren?

Antwort der Verwaltung:

Die durchgefiihrte Verkehrszéhlung ergab, dass auf dem abzustufenden Abschnitt der

B 1 Gberwiegend Verkehre zwischen der Stadt Braunschweig und der Gemeinde
Cremlingen (70 %), in Teilen aber auch zwischen der Stadt Braunschweig und dem
Landkreis Wolfenblttel (22 %) stattfinden. Landesstralen sollen nach dem Nieders.
StralRengesetz innerhalb eines Landesgebietes untereinander oder zusammen mit Bun-
desfernstrallen ein Verkehrsnetz bilden und tiberwiegend einem iber das Gebiet be-
nachbarter Landkreise und kreisfreier Stadte hinausgehenden Verkehr, insbesondere
dem Durchgangsverkehr dienen oder zu dienen bestimmt sein. Diese Voraussetzung er-
fullt der abzustufende Abschnitt der B 1 nicht, vielmehr dient er dem iberwiegenden Ver-
kehr zwischen benachbarten Landkreisen und kreisfreien Stadten.

5. Der betroffene Bereich der B 1 wird als Umleitungsstrecke fiir die A 39 genutzt. Dies
scheint ein Argument fiir die Beibehaltung der bisherigen Einstufung - Bundesstralle - zu
sein?

Antwort der Verwaltung:

Die Klassifizierung der Stral3e ist als Auswabhlkriterium fiir eine Bedarfsumleitungsstrecke
flr Autobahnen nicht relevant. Ausschlaggebend ist die Leistungsféhigkeit der Strecke.
Die durch die Mehrbelastung entstehenden Schaden sind vom Stralenbaulasttréager zu
beheben. Da sich aber der GroR¥teil der abzustufenden Stecke bereits innerhalb der
Ortsdurchfahrt von Braunschweig befindet, tritt keine gravierende Anderung in der Unter-
haltungspflicht und somit keine nennenswerte Mehrbelastung der Stadt ein.

Die Verwaltung halt am urspriinglichen Beschlussvorschlag fest.

[ V.

Leuer

Anlage
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1 Aufgabenstellung

(1) Nach der Fertigstellung der A39 zwischen dem AK Braunschweig-
Sid und dem AK Wolfsburg-Kénigslutter ist eine Neubewertung des
StraBennetzes zwischen Braunschweig und Cremlingen im Zuge der
B 1 durchzufiihren (s. Erlass des MW Az: 42-31020 (A39) vom 16.02.2002).
Des Weiteren hat das BMVBS zur Neuordnung des Bundesfernstra-
Bennetzes eine Untersuchung zur Ermittlung nicht mehr verkehrsre-
levanter BundesstraBen durchfiihren lassen und darauf basierend
konkrete Vorschldge zur Abstufung autobahnparalleler Bundesstra-
Ben in Niedersachsen gemacht. Dies betrifft u.a. den Bereich der B 1
zwischen Braunschweig und Cremlingen, der parallel zur A 39 ver-
lauft.

(2) Fir diesen Bereich wird im Rahmen dieser Untersuchung anhand
von Verkehrsbefragungen und Verkehrszahlungen die heutige Ver-
kehrsbedeutung ermittelt. Auf dieser Grundlage wird dann eine zu-
kunftige Klassifikation der Streckenabschnitte Stadtgrenze Braun-
schweig bis L 625 und L 625 bis L 631 in Cremlingen in Gemeinde-,
Kreis- oder LandesstraBen vorgeschlagen.

(3) Die Bewertung erfolgt aufgrund des § 1 FernstraBengesetz (FStrG)
in Verbindung mit § 3 Niederséchsisches StraBengesetz (NStrG).

(4) Die Einteilung der relevanten Verkehrsraume erfolgte auf der Ba-
sis von politischen Gemeinde-, Stadt-, Kreis- und Landesgrenzen:

Nr. | Gebiet LK Peine
5 [ Braunschweig (Stadt) 31 | Peine (Stadt)
6 | Wolfsburg (Stadt) 32 | Edemissen
7 | Salzgitter (Stadt) 33 | Wendeburg
8 | Hannover (Stadt+Region) 34 | Vechelde

LK Wolfenbiittel 35 | Lengede
11 [ Wolfenbiittel (Stadt) 36 | Lahstedt
12 [ SG Sickte 37 | lisede
13 | Cremlingen 38 | Hohenhameln
14 [ Schoppenstedt LK Gifhorn
15| SG Asse 41 | Gifhorn (Stadt)
16 [ SG Oderwald 42 | SG Papenteich
17 | SG Schladen 43 | SG Meinersen

LK Helmstedt 44 | SG Isenbiittel
21 | Lehre 45 | Sassenburg
22 | SG Velpke 46 | SG Boldecker Land
23 | SG Grasleben 47 | SG Brome
24 | Helmstedt (Stadt) SG Wesendorf, Hankensbiittel,
25 | SG Nord-Elm 48 | Wittingen
26 | Biiddenstedt ’ 50 | LK Hildesheim
27 | Schéningen 60 | LK Goslar
28 | Konigslutter 70 | restl. Niedersachsen
29 | SG Heeseberg 4 80 | Sachsen-Anhalt

85 | restl. Deutschland
90 | Ausland




O

NStrG § 3: Einteilung der 6ffentlichen StraBen

1) Die offentlichen StraBen werden nach ihrer Verkehrsbedeutung in folgen-
de StraBengruppen eingeteilt:

1. LandesstraBen; das sind StraBen, die innerhalb des Landesgebietes un-
tereinander oder zusammen mit den BundesfernstraBen ein Verkehrsnetz
bilden und (iberwiegend einem (ber das Gebiet benachbarter Landkreise
und kreisfreier Stadte hinausgehenden Verkehr, insbesondere dem Durch-
gangsverkehr, dienen oder zu dienen bestimmt sind;

2. KreisstraBen; das sind StraBen, die tberwiegend dem Verkehr zwischen
benachbarten Landkreisen und kreisfreien Stadten, dem (iberértlichen Ver-
kehr innerhalb eines Landkreises oder dem unentbehrlichen Anschluss von
Gemeinden oder rdumlich getrennten Ortsteilen an (iberértliche Verkehrswe-
ge dienen oder zu dienen bestimmt sind;

3. GemeindestraBen; das sind StraBen, die tberwiegend dem Verkehr in-
nerhalb einer Gemeinde oder zwischen benachbarten Gemeinden dienen
oder zu dienen bestimmt sind (§ 47);

4. sonstige offentliche StraBen (§ 53).

Definitionen:

Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe beziig-
lich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen (< 5m, <2,8t)
Lfw: Lieferwagen (5-7m, 2,8-3,5t)
Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (> 7m, > 3,5t)
Bus: Busse (> 7m, > 3,5t)

Der im Gutachten verwendete Begriff Schwerverkehrsanteil bezeichnet die
fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Lastkraftwagen, Lastz(i-
ge und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeuge >3,5t.
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2 Vorhandene Situation

(5) Nach dem Neubau der A 39 verlauft die B 1 von der Stadtgrenze
Braunschweig bis Cremlingen parallel zur Autobahn. Diese Strecke
l&sst sich sinnvoll in drei Abschnitte einteilen.

e Abschnitt 1: OD Braunschweig bis zur L 625
e Anschnitt 2: L 625 bis zur Nordumfahrung Cremlingen
e Abschnitt 3: Nordumfahrung Cremlingen bis L 631

(6) Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsmengen und Beziehungen
wurden am Dienstag, den 17.04.2012 Verkehrszéhlungen und Ver-
kehrsbefragungen durchgefiihrt.

(7) Dabei wurden auf der B 1 an der Stadtgrenze Braunschweig so-
wie 0Ostlich Klein Schéppenstedt die Verkehrmengen ber 24 Stunden
mittels eines automatischen Zahlgerates in Stundenintervallen nach
Langenklassen und Richtungen getrennt erfasst. Die sich ergeben-
den Verkehrsmengen und tageszeitlichen Schwankungen sind in der
ABBILDUNG 1 dargestelit.

(8) Als Vergleichswerte sind die Daten der Allgemeinen StraBenver-
kehrszéhlung 2010 an den Zéhlstellen 402 (westlich Cremlingen) und
403 (ostlich Braunschweig) angegeben. Zudem wurden in der 11. KW
des Jahres 2012 die Verkehrsstrome am Knotenpunkt B 1/ L 625
Uber 3 Werktage erfasst. Die sich dabei fiir die Arme der B 1 erge-
benden Verkehre sind als Querschnittswerte ebenfalls in der ABBIL-
DUNG 1 dargestellt.

(9) Insgesamt sind die hier betrachteten Abschnitte 1 und 2 der B 1
von der OD Braunschweig bis zur Nordumfahrung Cremlingen pro
Werktag mit rund 7.500 bis 9.500 Kfz/ Tag belastet. Der Anteil des
Schwerverkehrs liegt bei ca. 5,0%, der Anteil des Lkw-Verkehrs bei
ca. 7,5%.

(10) Die Spitzenzeiten treten von 6.00 bis 7.00 Uhr und von 15.00 bis
16.00 Uhr bzw. 16.00 bis 17.00 Uhr auf. Der Anteil an der Tagesge-
samtbelastung liegt bei ca. 7,5% bis 8,0% (morgens) bzw. 8,0% bis
8,5% (nachmittags). Insbesondere morgens ergibt sich eine starke
Verkehrsspitze in Richtung Westen (Braunschweig).



(11) Ergénzend wurden an der Stadtgrenze Braunschweigs (in Rich-
tung Westen, Bef. 1) und am Ortsausgang Klein Schéppenstedt (Fahrtrich-
tung Osten, Bef. 2) in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und von 15.00 bis
19.00 Uhr Verkehrsbefragungen durchgefiihrt.

(12) Hierbei wurden die Verkehrsteilnehmer nach Quelle, Ziel und
Zweck ihrer Fahrt befragt sowie die Uhrzeit und Fahrzeugart erfasst.

I Verkehrserhebung B1 Braunschweig-Cremlingen Zahlstelle Nr. :....... I

Woher kommen Sie Fahrt- |Fahrtfter]  Uhr- Kfz- |Personen
auf dieser Fahrt ? Wohin fahren Sie jetzt ? zweck [proWoche|  zelt Art im Kiz
Bitte deutich schreiben | Bite deutich schreben | Bitia nur die unien 1
Fir die folgenden Orte werden 11213
Abkirzungen verwendet: sa..ﬁm.:u. suvzm !:Nm‘i‘ ::Nw;:-
BS  Braunschwely . . ke : e
THE  Heimstech f— i ":"’ 2= m"'“"‘ '.-."'s"p':?‘
1 045= =1 eintragen.
ﬁ- Selrgiter_____ o s| 2 Nen=2 | 1005210 | Ltwaz
R _— ,i ;; i' 1055=10 Liw/lz=3
— 33 &
— — |s: iifes

(13) Mittels der durchgefiihrten 24-Stunden-Zahlungen lassen sich
die Stichproben der Befragung auf Tageswerte hochrechnen. Aus
den Ergebnissen lassen sich die Verkehrsbeziehungen ermitteln.

(14) Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehre im Laufe
eines Tages weitgehend umkehren. Wer also morgens an der Befra-
gungsstelle befragt wurde, passiert die Befragungsstelle am Nach-
mittag oder Abend in entgegengesetzter Richtung. Wer die Befra-
gungsstelle zundchst ohne befragt zu werden passiert, wird demnach
entsprechend auf dem Rickweg erfasst.

(15) Die im Folgenden fir jeweils eine Fahrtrichtung angegebenen
Verkehrswerte kénnen fiir die Gegenrichtung in gleicher Héhe ange-
setzt werden. Allerdings sind dann Quelle und Ziel entsprechend zu
spiegeln.



2.1 Fahrtzwecke

(16) In der Befragung wurde auch nach dem Zweck der jeweiligen
Fahrt gefragt. Dabei wurde nach drei Fahrtzwecken unterscheiden:

Fahrtzweck Arbeit/ Ausbildung
e Fahrtzweck Einkauf/ private Besorgung
e Fahrtzweck Freizeit /Vergniigen

(17) An Befragungszéhlstelle 1 dominiert der Verkehr mit dem Fahrt-
zweck Arbeit und Ausbildung mit 58%. Der Fahrtzweck Einkaufen
und private Besorgungen folgt mit 39%. Die Bedeutung des Fahrt-
zwecks Freizeit und Vergniigen ist mit drei Prozent nur marginal

Bef. 1

m Fahrtzweck Arbeit/
Ausbildung

M Fahrtzweck Einkauf/ priv.
Besorgung

I Fahrtzweck Freizeit/
Vergniigen

(18) An Befragungszahistelle ergibt sich ein dhnliches Bild. Die Be-
reiche Arbeit/ Ausbildung und Freizeit/ Vergniigen sind etwas héher,
der Bereich Einkauf/ priv. Besorgung etwas geringer.

Bef. 2

m Fahrtzweck Arbeit/
Ausbildung

m Fahrtzweck Einkauf/ priv.
Besorgung

"1 Fahrtzweck Freizeit/
Vergniigen




von nach von nach
Bef. 1- Ri. West | Bef. 1-Ri. West | Bef. 2 - Ri. Ost Bef. 2 - Ri. Ost
Kfz % Kfz % Kfz % Kfz %
5 Braunschweig (Stadt) 467 11,3% 3978 | 95,9% 2601 69,2% 713 19,0%
6 Wolfsburg (Stadt) 94 2,3% 4 0,1% 3 0,1% 123 3,3%
7 Salzgitter (Stadt) 15 0,4% 29 0,7% 177 4,7% 0 0,0%
8 Hannover (Stadt+Region) 0 0,0% 26 0,6% 6 0,2% 0 0,0%
LK Wolfenbittel 2739 | 66,0% 22 0,5% 773 20,6% 2190 58,2%
11 Wolfenbiittel (Stadt) 13 0,3% 9 0,2% 278 7,4% 10 0,3%
12 SG Sickte 520 12,5% 0 0,0% 88 2,3% 72 1,9%
13 Cremlingen 1976 | 47,6% 9 0,2% 371 9,9% 2096 | 55,7%
14 Schoppenstedt 226 5,4% 0 0,0% 12 0,3% 12 0,3%
15 SG Asse 4 0,1% 0 0,0% 18 0,5% 0 0,0%
16 SG Oderwald 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1% 0 0,0%
17 SG Schladen 0 0,0% 4 0,1% 3 0,1% 0 0,0%
LK Helmstedt 664 16,0% 15 0,4% 19 0,5% 652 17,3%
21 Lehre 9 0,2% 4 0,1% 3 0,1% 98 2,6%
22 SG Velpke 4 0,1% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
23 SG Grasleben 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1% 0 0,0%
24 Helmstedt (Stadt) 202 4,9% 11 0,3% 3 0,1% 150 4,0%
25 SG Nord-Elm 37 0,9% 0 0,0% 0 0,0% 44 1,2%
26 Biiddenstedt 26 0,6% 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1%
27 Schéningen 52 1,3% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
28 Konigslutter 290 7,0% 0 0,0% 10 0,3% 354 9,4%
29 SG Heeseberg 44 1,1% 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1%
LK Peine 8 0,2% 17 0,4% 32 0,9% 6 0,2%
31 Peine (Stadt) 0 0,0% 9 0,2% 3 0,1% 0 0,0%
32 Edemissen 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
33 Wendeburg 4 0,1% 4 0,1% 0 0,0% 0 0,0%
34 Vechelde 4 0,1% 4 0,1% 13 0,3% 6 0,2%
35 Lengede 0 0,0% 0 0,0% 13 0,3% 0 0,0%
36 Lahstedt 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
37 lisede 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1% 0 0,0%
38 Hohenhameln 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
LK Gifhorn 17 0,4% 0 0,0% 19 0,5% 12 0,3%
41 Gifhomn (Stadt) 9 0,2% 0 0,0% 16 0,4% 3 0,1%
42 SG Papenteich 4 0,1% 0 0,0% 3 0,1% 0 0,0%
43 SG Meinersen 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
44 SG lIsenbiittel 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
45 Sassenburg 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
46 SG Boldecker Land 4 0,1% 0 0,0% 0 0,0% 6 0,2%
47 SG Brome 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
48 SG Wesendorf, Hankenbiittel, Wittingen 0 0,0% 0 0,0% 0] 0,0% 3 0,1%
50 LK Hildesheim 0 0,0% 4 0,1% 31 0,8% 3 0,1%
60 LK Goslar 4 0,1% 4 0,1% 69 1,8% 0 0,0%
70 restl. Niedersachsen 18 0,4% 18 0,4% 9 0,2% 3 0,1%
80 Sachsen-Anhalt 70 1,7% 0 0,0% 10 0,3% 25 0,7%
85 restl. Deutschland 51 1,2% 26 0,6% 12 0,3% 34 0,9%
90 Ausland 0 | 00% 4 0,1% 0 0,0% 0 0,0%
Summe 4147 100% 4147 100% 3761 100% 3761 100%
ABB.

Herkunfts- und Zielraume




2.2 Herkunfts- und Zielraume

(19) An der Befragungsstelle 1 mit Fahrtrichtung Westen kommen
ca. 2/3 aller Fahrten aus dem LK Wolfenbiittel, fast die Hélfte aus der
Gemeinde Cremlingen. Als Zielraum gaben rund 95% der Fahrzeug-

flhrer die Stadt Braunschweig an (ABBILDUNG 2, linke Spalten).

(20) An der Befragungsstelle 2 mit Fahrtrichtung Osten kehrt sich
das Verhdltnis nahezu um. Uber 2/3 der Fahrzeugfiihrer kommen
aus der Stadt Braunschweig; tber die Hélfte fahrt in die Gemeinde

Cremlingen (ABBILDUNG 2, rechte Spalten).

(21) Abweichungen zwischen den Herkunftsraumen an Bef. 1 und
den Zielrdumen an Bef. 2 sowie zwischen den Zielrdumen an Bef. 1
und den Herkunftsrdumen an Bef. 2 ergeben sich durch die zwischen
den Zahlstellen kreuzende L 625, die einmiindende K 42 und den

Siedlungsbereich Klein Schéppenstedt.
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von nach von nach
Bef. 1-Ri. West | Bef. 1 - Ri. West Bef. 2 - Ri. Ost Bef. 2 - Ri. Ost
Kfz % Kfz % Kfz % Kfz %
5 Braunschweig (Stadt) 467 11,3% 3978 | 95,9% 2601 69,2% 713 19,0%
LK Wolfenbiittel 2739 66,0% 22 0,5% 773 20,6% 2190 | 58,2%
11 Wolfenbiittel (Stadt) 13 0,3% 9 0,2% 278 7,4% 10 0,3%
12 SG Sickte 520 12,5% 0 0,0% 88 2,3% 72 1,9%
13 Cremlingen 1976 | 47,6% 9 0,2% 371 9,9% 2096 | 55,7%
14 Schoppenstedt 226 5,4% 0 0,0% 12 0,3% 12 0,3%
15 SG Asse 4 0,1% 0 0,0% 18 0,5% 0 0,0%
16 SG Oderwald 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1% 0 0,0%
17 SG Schladen 0 0,0% 4 0,1% 3 0,1% 0 0,0%
LK Helmstedt 664 16,0% 15 0,4% 19 0,5% 652 17,3%
21 Lehre 9 0,2% 4 0,1% 3 0,1% 98 2,6%
22 SG Velpke 4 0,1% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
23 SG Grasleben 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1% 0 0,0%
24 Helmstedt (Stadt) 202 4,9% 11 0,3% 3 0,1% 150 4,0%
25 SG Nord-Elm 37 0,9% 0 0,0% 0 0,0% 44 1,2%
26 Buiddenstedt 26 0,6% 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1%
27 Schdningen 52 1,3% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
28 Konigslutter 290 7,.0% 0 0,0% 10 0,3% 354 9,4%
29 SG Heeseberg 44 1,1% 0 0,0% 0 0,0% 3 0,1%
Sonst. 277 6,7% 132 3,2% 368 9,8% 206 5,5%
Summe 4147 100% 4147 100% 3761 100% 3761 100%
ABB. Herkunfts- und Zielraume

3 Zusammengefasst




(22) Die Dominanz der Herkunfts- und Zielrdume Brauschweig und
LK Wolfenbittel (und darin Gemeinde Cremlingen) wird durch die Zusam-
menfassung von Verkehrsrdumen noch deutlicher (ABBILDUNG 3).
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2.3 Einteilung der Verkehre nach NStrG

(23) Nach den Vorgaben des NStrG werden die ermittelten Fahrten
zu den Kategorien LandesstraBenverkehre, KreisstraBenverkehre
und GemeindestraBenverkehre zusammengefasst (ABBILDUNG 4).

(24) Dabei wurde zunéchst unterteilt, ob die Verkehre innerhalb einer
Gemeinde oder zwischen Nachbargemeinden verlaufen. Darin sind in
diesem speziellen Fall auch Fahrten enthalten, die z.B. von Braun-
schweig nach Braunschweig fahren. Dabei verlaufen diese Fahrten
u.a. dber die L 625 und die B 1, verlassen das Stadtgebiet von
Braunschweig, durchfahren Teile der Gemeinde Cremlingen und fiih-
ren dann wieder in das Stadtgebiet hinein.

(25) Fahrten zwischen zwei Gemeinden sind hierbei auch Fahrten
zwischen Cremlingen und Braunschweig, die eben nicht nur eine
Gemeinde, sondern gleichzeitig eine Kreisgrenze queren.

(26) Demnach sind die oben genannten Fahrten fast ausschlieBlich
als KreisstraBenverkehre im Sinne des § 3 NStrG zu bewerten. Reine
Fahrten innerhalb des Gemeindegebietes bzw. zwischen zwei Ge-

meinden innerhalb eines Landkreises treten so gut wie nicht auf (nen-
nenswert sind hier lediglich ca. 5% der Fahrten an Bef. 2: Klein Schéppenstedt -

Cremlingen).

(27) Addiert man hierzu noch die Fahrten, die zwischen benachbar-
ten Kreisen bzw. innerhalb eines Kreises zwischen nicht direkt be-
nachbarten Gemeinden verlaufen, so werden an beiden Zahlstellen
bereits 90% der Fahrten erfasst.

(28) An beiden Befragungsstellen sind demnach deutlich unter 10%
der Verkehre LandesstraBen- oder BundesstraBenverkehre.

Fahrten/ Werktag Bef. 1 | Bef. 2

Summe 4.147 | 3.761
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3 Fazit

(29) Aus den Analysen zeigt sich, dass die bislang tiber die Bundes-
straBe B 1 verlaufenden (iberregionalen Verkehre fast vollstandig von
der parallel verlaufenden Autobahn A 39 aufgenommen werden. Ins-
gesamt bestehen im zu betrachtenden Planungsraum 3 Verkniipfun-
gen zwischen der B 1 und der A 39 (AS Cremlingen, AS Sickte, AS Raut-
heim).

(30) Die LandesstraBe L 632 wird derzeit bis zur B 1 weitergefiihrt,
kénnte aber an der AS Rautheim der A 39 enden. GeméaB aktueller
Untersuchung der IPW - Ingenieurplanung Wallenhorst: " Verkehrs-
untersuchung zur Verkehrsbedeutung der LandesstraBe L 632 in der
Stadt Braunschweig" vom Mai 2011 ist die Abstufung der L 632 zur
GemeindestraBe im noérdlichen Abschnitt von der K 42 bis zur AS
Rautheim ggf. zur KreisstraBe vorgesehen.

(31) Die L 625 kreuzt die B 1, die L 631 wird von Cremlingen in dstli-
cher Richtung zur B 1 gefiihrt, die L 635 wird an der AS Cremlingen
mit der A 39/ B 1 verkniipft. Aufgrund dieser Netzgestaltung ist die
Abstufung der B 1 in den 3 Abschnitten zu einer LandesstraBe nicht
erforderlich (Netzfunktion).

(382) Innerhalb des Planungsraumes miinden 2 KreisstraBe (K 43 und K
141) in die B 1 ein. Diese missten bei Abstufung der B 1 auf einem
Teilstlick der heutigen B 1 bis zur Verknilipfung mit einer anderen
klassifizierten StraBe weitergefiihrt werden.
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(33) Die B 1 wird in den Abschnitten 1 und 2 im Wesentlichen von
Fahrten mit den Zielen/ Quellen Braunschweig und Cremlingen ge-
nutzt. Dabei ergeben sich die Fahrten zwischen Braunschweig und
Cremlingen (und umgekehrt) als mit Abstand groBte Verkehrsbezie-
hung.

(34) Vereinfacht kann davon ausgegangen werden, dass auch der
Abschnitt 3 quasi als letztes Teilstlick der Verbindung Braunschweig-
Cremlingen vorrangig in dieser Fahrtbeziehung genutzt wird.

(35) Da die meisten Fahrten zwischen den zwei benachbarten Stad-
ten/ Gemeinden Braunschweig und Cremlingen oder zumindest zwi-
schen dem LK Wolfenbiittel und der Stadt Braunschweig verlaufen,
dabei aber eine Kreisgrenze (iberqueren, ist die Abstufung der B1 in
den Abschnitten 1, 2 und 3 nach dem FStrG § 2 Abs. 4 zu Kreisstra-
Ben der Stadt Braunschweig und des LK Wolfenbiittel erforderlich.

Hannover, Mai 2012

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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