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OB-Kandidat der Piratenpartei Deutschland, PIRATEN

Fragen von ,Vorhang auf!”

1. ICE-Anschluss: Wie kommt Darmstadt ans ICE-Netz?

Darmstadt muss sinnvoll an das ICE-Netz angeschlossen werden. Ein Halt am Hauptbahnhof erscheint
aus verkehrsplanerischer Sicht nicht geeignet zu sein, ebenso wie ein Bahnhof "Darmstadt West".
Deshalb sollte ein Konzept erarbeitet werden, durch das Darmstadt direkt an das ICE-Netz
angeschlossen wird: 1. Eine Direkt-Verbindung vom Darmstadter Hauptbahnhof auf bestehenden
Trassen an den Fraport. 2. Eine Express-Verbindung nach Mannheim. 3. Eine Verlangerung der
Odenwaldbahn (iber Darmstadt Nord an den Fraport.

2. Biirgerbeteiligung: Welche Stadtteile sollen Ortsbheiridte bekommen?

Die Piratenpartei steht fiir Blrgerbeteiligung. Daher ist es mir ein persdnliches Anliegen, dass alle
interessierten Blirger regelmafig an Entscheidungsfindungsprozessen beteiligt sind. Interessen
einzelner Stadtteile sollten deshalb durch gewahlte Vertreter in Ortsbeirdten vertreten werden.
Hierbei denke ich vor allem an die Stadtteile auBerhalb der Kernstadt. Ergdnzend mochte ich ein
Instrument der direkten Demokratie in Darmstadt etablieren. Die Piratenpartei setzt dafiir bereits
intern auf das Meinungsbildungs-Konzept "Liquid Democracy" * (sinngemaR: flieBende Demokratie),
das der politischen Meinungsbildung und Entscheidungsfindung dient.

*http://de.wikipedia.org/wiki/Liquid_Democracy
3. Biirgerndhe: Werden weitere Biirgerbiiros eingerichtet?

Bilrgerbiiros sind eine tolle Einrichtung, um die stadtische Verwaltung auf die Bedirfnisse aller
Darmstadter abzustimmen. Wenn es die Nachfrage erfordert, sollten selbstverstandlich weitere
Bliros eingerichtet werden. Zusatzlich mdchte ich das Angebot um ein virtuelles Biirgerbiiro
erweitern, das raum- und zeitsouveran erreicht werden kann, und in dem alle Amtsgange erledigt
werden kénnen, die kein personliches Erscheinen erfordern. Das schafft wirkliche Freiheit fiir den
Blirger und entlastet gleichzeitig die Stadtkasse.

4. StraBen: Wann ist das letzte Schlagloch in Darmstadt geschlossen?

Als Bauingenieur in der StraRen- und Verkehrsplanung weiB ich, dass eine nicht gepflegte StraRRe den
Betreiber langfristig teurer zu stehen kommt, als wenn er sie dauerhaft in Stand halt. Die bisherige
Methode, mit den zur Verfliigung stehenden Steuergeldern Haushaltslocher zu stopfen und die
Schlaglocher nur mit Asphalt aufzufiillen, steht dem vollig entgegen und fiihrt dazu, dass fiir eine
Sanierung zum jetzigen Zeitpunkt bereits tief in die Stadtkasse gegriffen werden muss. Die Sanierung
muss daher umgehend angegangen werden. Bei der Vielzahl von Schlaglochern, die in den letzten
Jahrzehnten entstanden sind, wage ich aber zu bezweifeln, dass das letzte Schlagloch noch vor dem
nachsten Winter verschwunden ist. Dazu kommt, dass verschiedene Aufgabentrager (Stadt, Land und
Bund) koordiniert werden miissen, was langfristige Planungen erfordert. Es wéare unrealistisch, davor
die Augen zu verschliel3en


http://de.wikipedia.org/wiki/Liquid_Democracy�

5. OPNV: Kommt eine StraRenbahn zum Ostbahnhof und nach Weiterstadt?

Eine StraBenbahn zum Ostbahnhof, aber vor allem eine Weiterfiihrung in den Landkreis bis RoRdorf
ist aus verkehrsplanerischer Sicht durchaus zu beflirworten und, wie von Fachplanern bereits
dargestellt, auch realisierbar. Die Odenwaldbahn hat gezeigt, dass es eine entsprechende Nachfrage
fir den Schienenverkehr aus dem Sidosten der Stadt gibt. Flir Weiterstadt bietet sich eher eine
Verbesserung der bestehenden Buslinien an. Diese lasst sich schnell und kosteneffizient realisieren.

6. Haushaltskonsolidierung: Wann ist der Haushalt ausgeglichen? Wer wird auf etwas verzichten
miissen?

Die Haushaltskonsolidierung hat absolute Prioritdt, nicht zuletzt aufgrund der eingefiihrten
Schuldenbremse. Der aktuelle Haushalt umfasst Gber 400 Seiten und ist fiir die Biirger nicht
nachvollziehbar. Selbst Abgeordnete, die ihn verabschiedet haben, beklagen sich iber mangelnde
Transparenz. Viele Posten sind in Gesellschaften der Stadt mit eigener Rechtsform ausgelagert und
entziehen sich damit der direkten offentlichen Kontrolle. Deshalb miissen alle Vertrage, die die
Steuergelder betreffen, transparent offengelegt und ein Kassensturz veranlasst werden. Es darf nur
das ausgegeben werden, was zur Verfiigung steht. Allerdings ist die Schuldenbekampfung ein
ganzheitliches Problem, dass nur in Zusammenarbeit mit Bund und Landern angegangen werden
kann. Ich mochte aber noch einmal betonen: Wir mussen die Vertragsverpflichtungen unserer
eigenen, mehrheitlich der Stadt gehorenden Betriebe und Gesellschaften transparent darstellen.

7. Nordostumgehung: Dafiir oder dagegen?

Eine Verkehrsentlastung fiir Darmstadt ist einerseits zwingend notwendig, der geplante Entwurf fir
eine Nordostumgehung wurde andererseits aber am Biirger vorbei geplant. Das hat der
Blrgerentscheid klar zu verstehen gegeben. Daher schlage ich ein Konzept vor, das auf
Verkehrsvermeidung anstatt auf Verkehrsverlagerung setzt: 1. Einrichtung von Park&Ride-Anlagen
mit Premium-Anbindung durch OPNV und Leihfahrrider, sowie dem notwendigen Ausbau des
Radwegenetzes. 2. Transparente und ergebnisoffene Erarbeitung von Losungsvarianten fiir die
erforderliche Umgehung fir den Transitverkehr.

8. Wohnungsbau: Wie werden in Darmstadt wieder die jahrlich bendétigten 500 bis 600 Wohnungen
entstehen? Zurzeit sind es im Jahr etwa 250.

Der Wohnungsmarkt in Darmstadt bietet zurzeit wenig Auswahl zu hohen Preisen. Es muss daher im
Interesse der Stadt liegen, die Situation zu entspannen. Eine wichtige Sadule fir den Neubau von
Wohnungen ist sicherlich die Nutzung der frei gewordenen Konversionsflichen im Stadtgebiet.
Dartiberhinaus muss man auch offen Uber Alternativen sprechen, vergangene Ideen wieder
aufgreifen und den Mut haben, neue Wege zu gehen. Ohne die Expertenmeinung aller Darmstadter
Bilrger geht das selbstverstandlich nicht.

9. Konversion: Wann wird aus der Cambrai-Fritsch-Kaserne der Stadtteil Unter der Ludwigshohe
geworden sein?

Das Verfahren zur ErschlieBung der Konversionsflichen wird seitens der Stadt Darmstadt sehr
intransparent gefiihrt. Wichtige Gutachten werden hinausgezogert und Informationen
zurlickgehalten, so dass private Investoren keine Kalkulationsgrundlage fiir die Erarbeitung von
Bebauungskonzepten besitzen. Das muss sich andern. Fiir die Realisierung strebe ich ein Konzept in
Anlehnung an das "Kasseler Modell" mit einer ausgewogenen Risikoverteilung zwischen Bund, Stadt
und Investoren an. Die Bauflachen sollten dabei im so genannten "Ameisengeschaft" an einzelne
Erwerber oder Baugruppen statt an Bautrager vergeben werden. Wenn es bauwillige Darmstadter
Interessensgruppen gibt, sollten diese bevorzugt behandelt werden.



10. Wie groB soll der hauptamtliche Magistrat (Stadtrate inklusive OB)
werden? Wie viele davon sollen Frauen sein?

Der Erweiterung des hauptamtlichen Magistrats stehe ich offen gegeniber. Erganzend sollte aber
auch die Moglichkeit bestehen, dass ehrenamtliche Magistratsmitglieder einzelne Dezernate jeweils
in einer Doppelspitze leiten kdnnen. Eine Quote in jedweder Form ist diskriminierend und wird von
mir entschieden abgelehnt. Ich méchte Menschen unabhadngig von Geschlecht, Stand, Herkunft,
ethnischer Zugehorigkeit oder sonstigem Unterscheidungsmerkmal bewerten und nicht in Kategorien
einsortieren, die von der Gesellschaft konstruiert wurden. Ich setze auf Chancengleichheit und
Kompetenz.

11. Kultur: Wie groR sollen die Anteile fiir "Spitze" und "Breite" werden?

Kultur dient als Mittel zur Steigerung des gegenseitigen Verstdandnisses von unterschiedlichen
Gruppen in der Gesellschaft. In einer grolen Anzahl von Orchestern, Chéren, Laienspielgruppen und
Kulturvereinen engagieren sich viele Darmstadter Uberwiegend ehrenamtlich Tag flr Tag fir das
kulturelle Leben vor Ort, insbesondere auch junge Menschen mit ihrer umfangreichen
Unterhaltungskultur. Sie bilden einen wesentlichen Teil der kulturellen Breitenarbeit und sorgen
damit nicht nur fur ein vielfaltiges kulturelles Angebot, sondern ermoéglichen die Teilhabe vieler.
Diese Tatigkeiten miissen bevorzugt geférdert werden. Dennoch sollten kulturelle Hohepunkte, die
so genannte "Spitze", als Bereicherung und Inspiration das Angebot gezielt erweitern. Die
Entscheidung, welche kulturellen Hohepunkte nach Darmstadt geholt werden, sollte aber aus der
"Breite" kommen.

12. Sport: Wie grof3 sollen die Anteile fiir "Spitze" und "Breite" werden?

Auch der Sport ist neben der Kultur ein wichtiges Mittel zur Forderung des Miteinanders in
Darmstadt. Breitensport dient dartber hinaus auch dem Aufbau von Fitness und einem positiven
Lebensgefiihl. Ein vielfdltiges Angebot erhoht zudem den Freizeitwert der Stadt. Hier sollten alle
Moglichkeiten der Forderung ausgeschdpft werden. Neben dem Erhalt der in Darmstadt traditionell
gut gepflegten Vereinsstrukturen sollten aber auch Vereinsunabhdngige Maoglichkeiten des
Breitensports geschaffen werden. Alte Ideen, wie die Trimm-Dich-Bewegung aus den 70er Jahren,
kénnen dabei mit den technischen Moglichkeiten von heute optimiert werden und durch neue Ideen
und wechselnde Trendsportarten erganzt werden. Der Spitzensport bedarf weniger der direkten
Forderung durch die Stadt. Sinnvoller ist hier die Rolle des Vermittlers zwischen Sponsoren und
Vereinen, um grof3e Sport-Events nach Darmstadt zu holen.
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