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Antrége und Anfragen (Sachstand)

1. Nachfrage zum geinderten Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
28.02.2012 iiber die ,zukunftsfihige Entwicklung der Main-Neckar-Bahn* (VVI5./IV.5)
Zu der Nachfrage hat der RMV wie folgt Stellung genommen:;

“Die Linie 60 wird neu ausgeschrieben mit dem Ziel der Betriebsaufnahme zum Dezember
2016. Das kunftige Linienkonzept und der Ausschreibungsfahrplan sind abgestimmt. Es ist
vorgesehen, die Zige auf der Main-Neckar-Bahn kiinitig in Mannheim-Friedrichsfeld zu
fligeln. Die dafur benétigte Infrastruktur muss noch hergestelit werden. Die hohe
Verkehrsnachfrage in der Hauptverkehrszeit und die Langenbegrenzung der Bahnsteige
im Bereich des VRN infolge der Bahnhofsumbauten fiir einen S-Bahn-Betrieb erfordem
auch kiinftig den Einsatz von Doppelstockziigen zu bestimmten Zeiten. Aulerhalb der
Verkehrsspitze kénnen die Kapazitdtsvorgaben auch mit einstéckigen Fahrzeugen erfiillt
werden. Im Rahmen der Gestaltungsméglichkeiten werden ausreichend dimensionierte
Mehrzweckbereiche vorgesehen.”

Desweiteren hat der RMV in der Vergangenheit schon des &fteren ausgefihrt, dass die
Main-Neckar-Bahn — u. a. wegen des Giterverkehrs — so stark belegt ist, dass die Ziige
zwischen Darmstadt und Mannheim nicht in andere Zeitlagen verschoben werden kénnen.

2. Stellungnahme zum Antrag der CDU-Fraktion vom 28.02.2012 zur “Sonntags-
zugverbindung Odenwaldbahn” (VV/4./1V./4)

Hierzu hat der RMV wie folgt Steliung genommen:

“Fur die angefragten Sonntagszugverbindungen 6:07 Uhr und 8:07 Uhr ab Erbach nach
Darmstadt Hbf (an 7:18 und 9:18 Uhr) sind ca. 68-70 Tsd. € /Jahr zu veranschlagen. Nach
Abzug eines pauschalen Einnahmeanteils von 12% und bei Anwendung der
Partnerschaftsfinanzierung wiirden auf die DADINA knapp 20 Tsd. € / Jahr und auf die
OREG etwas Uber 10 Tsd. € / Jahr entfalien. Eine Verrechnung der Kapazitdts-minderung
des Zuges 7:07 Uhr ab Erbach mit einer neu entstehenden Leeruberfihrung ist dabei
bereits berticksichtigt.”

Der Vorstand sieht hier zurzeit aus finanziellen Grunden keine Méglichkeit einer
Zusatzbestellung.
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3. Stellungnahme zur Anfrage der CDU-Fraktion vom 31.05.2012 zur “Nutzung der
geplanten P+R-Anlage am Darmstiidter Nordbahnhof”

Hierzu hat die Stadt Darmstadt wie folgt Stellung genommen:

“Zu 1. bzw. zur Vorbemerkung:

Es gibt grundsatzliche Uberlegungen bei der Stadt, die P & R - Situation am Nordbahnhof
zu verbessern; konzeptionell ist angedacht die Flichen im siid-westlichen Teil der StraRe
‘Am Nordbahnhof' neu zu ordnen und bezuglich eines P & R-Angebotes zu optimieren. Es
gibt dafir aber derzeit weder Haushaltsmittel noch einen konkreten Planungsaufirag an
ein Ingenieurbiiro. (Es liegt offensichtiich ein Missverstandnis vor. Die Aussage von Herrn
Stoll vom Stra3enverkehrs- und Tiefbauamt bezog sich sicherlich nur auf das unmittelbare
Bahnhofsumfeld; siche Antwort zu 2.)

Zu2.und 3.:

Es gibt einen Planungsauftrag der Stadt in Verbindung mit dem RMV die Frankfurter Stra-
Be im Bereich Umfeld Nordbahnhof beziglich Anbindung Bus- und Strafienbahn bzw.
Radverkehr, Kiss & Ride, Taxi, Parkplétze fir Fahrzeuge von mobilititseingeschrankten
Personen, etc. zu tiberpianen. Ebenso soll generell die Uberquerbarkeit der Frankfurter

Strale in diesem Bereich verbessert werden.
Im Vordergrund steht insbesondere den Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln fiir mo-

biiitdtseingeschrankte Personen zu erleichtern.
(Zeitgieich hat auch die DB AG Planungen begonnen in ihrem Zusténdigkeitsbereich den

Zugang zu den DB-Gleisen entsprechend zuy verandern).

Die Herstellung von Bike & Ride Absteliméglichkeiten sowie auch von Fahrradboxen ist
grundsétzlich vorgesehen; Art, Anzahi und Ort sind jeweils im derzeitigen Planungsstand
aber noch nicht festgestellt.

Zu4.:
Planungen zu P & R erfolgen derzeit nicht (siehe zu 1.).

Zu5.:
Die Haltestelle Nordbahnhof wird derzeit von den Stralenbahnlinien 6,7,8 und der Buslinie

R angefahren. Eine Ausweitung des jeweiligen Fahrplantaktes ist derzeit nicht vorgesehen
und wére entsprechend auch finanziell nicht darstellbar.”

Auch auf der Odenwaldbahn sind zurzeit keine Angebotsausweitungen vorgesehen.

Anlage:
e Antrage und Anfragen der DADINA-Verbandsversammlung 2011-2016
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TOP 3

Lt Bericht des Vorstandsvorsitzenden

1. Linienbiindel Reinheim

Der RP Darmstadt hat nach Prafung entsprechender Unterlagen der Fa. HAV festgestelit,
dass die Bedienung des Linienblindels Reinheim (Linien K 55, K 57 und K 85) fur die Fa.
HAV wirtschaftlich nicht mehr zumutbar ist. In ihrer Stellungnahme zum Anhérungsverfah-
ren hat die DADINA darauf hingewiesen, dass verschiedene Fahrpiananderungen geplant
sind, die den wirtschaftlichen Betrieb des Linienbiindels wieder ermdglichen sollen.

Die Umsetzung der MaRnahmen erfolgte zum 13.08.2012. Es gab einige Beschwerden
aus dem Reinheimer Raum beziglich der weggefalienen Direktverbindungen zur Edith-
Stein-Schule und zur Lichtenbergschule in Darmstadt. Eine Fahrt der Linie K 55 morgens
wird nach den Herbstferien sieben Minuten friher gelegt, sodass ein Erreichen der An-
schilsse des Stadtverkehrs in Darmstadt besser méglich wird. AuRerdem beobachtet die
DADINA zusammen mit der HEAG mobilo die Kapazitétssituation auf der StraRenbahnlinie
3 im morgendlichen Schiilerverkehr.

2. Linienbiindel LDD Darmstadt/Odenwald

Das regionale Linienbliindel LDD Darmstadt/Odenwald (Linien 671, 678, 681, 693 und
ERB 30) soll durch den RMV zum Ablauf der Konzession im Dezember 2013 ausge-
schrieben werden. Dem Wunsch der DADINA nach einer Verschiebung der Ausschreibung
bis zur Klarung der Rahmenbedingungen uber eine mégliche Lokalisierung von regionalen
Buslinien ist der RMV nicht nachgekommen, da er rechtliche Probleme sieht. Der beste-
hende Fahrplan soll weitgehend beibehaiten werden. Die vorhandene Anbindung des Li-
nienbiindels an das Verkehrsmanagementsystem (VMS) der HEAG mobilo kann dann
voraussichtlich nicht weitergefiihrt werden, da der RMV in seinen Ausschreibungen nur die
Lieferung von online-Fahrplandaten durch das Verkehrsunternehmen vorschreibt, aber
nicht den Anschiuss an ein bestimmtes System.

3. Bedienungsqualitit Fa. Werner

In den letzten Monaten ist es verstdrkt zu Fahrtausféllen und anderen Qualitatsmangeln
auf den Linien der Fa. Wemner (u. a. Linien 672, 673 und 682) gekommen. Hierbei handelt
es sich um regionale Linien in der Zustandigkeit des RMV. Es haben mehrere Be-
sprechungen mit der Fa. Werner und dem RMV stattgefunden. Die Fa. Werner fihrte u. a.
Personalmangel als Ursache an und will dié Probleme jetzt in den Griff bekommen. Auch
der RP Darmstadt als Aufsichtsbehérde wurde eingeschaltet.
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4. Touch&Travel

Der RMV hat mit der DB AG vereinbart, dass bis zum Jahresende alle Haltestelien im
RMV-Gebiet mit Kontaktpunkten fir das Vertriebssystem Touch&Travel ausgeriistet wer-
den. Diese Kontaktpunkte kénnen an den Haltestellenmasten oder den Automaten ange-
bracht werden und bestehen aus einem QR-Code und einem NFC-Chip, die mit dem
Handy erfasst werden kénnen. Hierbei handeit es sich um ein elektronisches Ti-
cketsystem. Mit dem An- und Abmelden an den Kontakipunkten k&nnen dann Fahrtbe-
rechtigungen sowohl innerhalb des RMV-Gebietes, als auch bundesweit mit der DB AG
erworben werden.

5. Anbindung TU-Lichtwiese

Die TU Darmstadt hat Anfang Juli mitgeteilt, dass das neue Hérsaal- und Mediengebéude
auf der TU-Lichtwiese nicht wie geplant zum Beginn des Wintersemesters fertig gestelit
wird. Daraufhin wurden die geplanten Fahrplanénderungen zur besseren Anbindung der
TU-Lichtwiese erstmal zuriickgestellt. Es wird jetzt im Wintersemester 2012/2013 der glei-
che Fahrplan gefahren, wie im letzten Wintersemester. Zum Sommersemester 2013 soll
das neue Gebdude dann fir Vorlesungen genutzt werden, sodass die geplanten Fahr-
plandnderungen voraussichtlich im April 2013 kommen werden. Die Geschiftsstelle infor-
miert im WS 2012/13 wieder mit einem Flyer (iber die bestehenden Verbindungen.

6. DFl Odenwaldbahn

Die Ausschreibungen fiir die Aufstellung der Anlagen zur Dynamischen Fahrgastinfor-
mation (DF1) an den Stationen der Odenwaldbahn wurden durch die HEAG mobilo ab-
geschlossen. Am 30.08.2012 erfolgte der ,Erste Spatenstich® am Ostbahnhof in Darm-
stadt. Mit der inbetriebnahme der Anzeiger ist Anfang néchsten Jahres zu rechnen.

7. Fahrplandnderung Gundernhausen

Auf Wunsch und in Abstimmung mit der Gemeinde Rofidorf soll zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2012 der Fahrweg der Linie 673 (Darmstadt — RoRdorf — Stetteritz) in Richtung
Stetteritz kostenneutral gedndert und dadurch im Ortsteil Gundernhausen ein Ringverkehr
geschaffen werden, um den Ortskern vom Busverkehr zu entlasten. Ab Haltestelle ,Rof3-
dorf Dieburger StraRe” fahren die Busse der Linie 673 stiindlich liber die B 38 und die K
128 direkt zur Haltestelle ,Stetteritz’. Im Anschluss daran fahren die Busse nach Darm-
stadt zurtick. Alle weiteren Fahrten bedienen ab Haltestelle ,RoRdorf Dieburger Strale“
die Haltestellen ,Gundernhausen Nordhauser Strafle”, ,Rathausstrale” und enden an der
Haltestelle ,Hauptstrale”. Gleichzeitig werden die Abfahrtszeiten ab Darmstadt in Ab-
stimmung mit der Linie 672 (Darmstadt —~ GroR-Zimmern — Dieburg) neu geordnet, so dass
von ca. 12 bis 18 Uhr durchgehend 4 Abfahrten ab Luisenplatz zu den Minuten 18 (672),
38 (673 Ringverkehr), 48 (672 nach GroB-Zimmern oder 673 nach Gundernhausen
HauptstraBe) und 58 (673 nach Gundernhausen Hauptstralle) bestehen. Im Schiilerver-
kehr nach 13 Uhr wird auf den Linien 672/673 ein 10-min-Takt gebildet. Zur Abfahrtsminu-
te 38 am Luisenplatz besteht am Ostbahnhof Anschluss an die Regionalbahn nach Er-
bach. Die Abfahrtsminute 48 hat am Ostbahnhof Anschluss von der Regionalbahn von
Frankfurt bzw. Fa. Merck in Richtung RoRRdorf. Die Abfahrtsminute 58 hat am Ostbahnhof
Anschluss an die Regionalbahn nach Frankfurt und an den Regionalexpress nach Erbach.
In Fahrtrichtung Darmstadt bleibt der Fahrplan unveréndert, d.h. wie bisher fahren bis auf
4 Ausnahmen morgens alle Busse durch den Ortskern Gundernhausen.

8. Fahrplan Linie 5
Zum 13.08.2012 wurde der Fahrplan auf der Linie 9 durch zusétzliche Fahrten vom Béllen-
falltor nach Griesheim und zuriick im Zeitraum zwischen 18 und 19.30 Uhr verbessert. Au-
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Berdem wurde im Abendverkehr auf der Linie 5 nach Kranichstein der 15-Minutentakt von
ca. 21 bis ca. 22 Uhr ausgeweitet. Als Kompensation fur die Mehrleistungen wird in den
Herbstferien 2012 auf der Linie 5 anstatt einem 7,5-Minutentakt nur ein 15-Minutentakt
gefahren. Dies wurde noch am Anfang der Sommerferien in einer Besprechung mit HEAG
mobilo und Vertretern des Fahrgastbeirates vereinbart. In den Sommerferien 2012 wurde
das Fahrgastaufkommen auf der Linie 5 (mit 7,5-Minutentakt) von der HEAG mobilo erho-
ben. Nach Auswertung der Ergebnisse soll in Abstlmmung mit dem Fahrgastbeirat festge-
legt werden, welche Kompensation ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2012 umge-
setzt werden soll.

9. Linie L

In der Verbandsversammlung am 27.06.2012 wurde aus wirtschaftlichen Griinden zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2012 die Einstellung der Linie L auf dem Abschnitt zwi-
schen SchloB und Ostbahnhof beschlossen. Hierzu ist noch Folgendes zu berichten:

- Die Anschlisse am Ostbahnhof werden durch die Regionalbusse gewshrleistet.
Hierbei ist besonderer Wert auf die Punkilichkeit der Busse — v. a. in Richtung
stadtauswarts — zu legen.

- [Es werden — in Abhéngigkeit von den Mdglichkeiten der Lichtsignalanlage an der
Beckstrale - zusatzliche Halte der Regionalbusse in einem angendherten Takt-
schema an der Haltestelle ,Woog" eingerichtet. Hierbei wird auf eine méglichst
Ubersichtiiche Fahrplangestaltung fur die Fahrgaste geachtet.

- Die Fahrgastinformation wird verbessert. Die DFI-Anlagen an den Haltestellen ,Ju-
gendstilbad” und ,Woog"“ sind bereits in Betrieb. Am Ostbahnhof werden voraus-
sichtlich bis Ende des Jahres drei DFI-Anzeiger aufgestellt. Der Gesamtfahrplan al-
ler Verbindungen zwischen Ostbahnhof und Innenstadt soll breiter veroffenthcht
werden. Entsprechende Offentlichkeitsarbeit ist vorgesehen.

- Der L-Bus wird zurzeit nicht so stark frequentiert. Die Kapazitatssituation in den Re-
gionalbussen muss becbachtet werden. Es ist aber so, dass auch bei den stadtein-
waérts fahrenden Bussen am Ostbahnhof Fahrgéste aussteigen, sodass zusatzlicher
Platz fir einsteigende Fahrgédste entsteht. Im Ubrigen werden die Regionalbusse
auch heute schon von Umsteigern zur oder von der Odenwaldbahn stark genutzt.
Tendenziell wird es fir die Fahrgaste in den Regionalbussen etwas enger, als im L-
Bus, dies ist aber vor dem Hintergrund der wirtschaftlichen Situation nicht zu ver-

meiden.

- Ebenfalls zum Fahrplanwechsel soll die Linie K 56 (Darmstadt — Nieder-
Modau/Lichtenberg) an allen Tagen und die Linie K 55 (Darmstadt — Reirheim —
Ueberau) am Wochenende tber die Erbacher StraRe nach Darmstadt und zuriick
gefiihrt werden. Damit bekommt das Edelsteinvierte! erstmals einen Anschluss an

den OPNV.

10. Linienbiindel Bergstrale

Der Vorstand hat in seiner Sitzung am 03.09.2012 beschlossen, sich nicht an der vom
RMV fur Dezember 2013 geplanten Ausschreibung des Linienbiindels BergstraRe (Linien
K 50 regional, K 50 lokal und K 52) zu beteiligen. Es sollen Méglichkeiten zur Durchbin-
dung der Verkehre mit der Linie NB (Eberstadt — Nieder-Beerbach) gepriift werden. Au-
Rerdem besteht die Option der Lokalisierung des regionalen Teils der Linie K 50. Ggf.
kann das Linienbiindel zu einem spéteren Zeitpunkt ausgeschrieben werden.
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11. Veranstaltung zum Mobilitdtsmanagement am 09.11.2012

Am 09.11.2012 wird von 15 bis ca. 18 Uhr aus Anlass des 15-jahrigen Jubilaums der DA-
DINA die Informationsveranstaltung ,Mobilititsmanagement — Effizient und nachhaltig” im
Kreistagssitzungssaal stattfinden. Als Referenten sind neben den beiden DADINA-
Vorstandsvorsitzenden, Heike Muhlhans von der ivm GmbH, Daniel Theobald von der iHK
Darmstadt, Manfred Efi inger, Kanzler der TU Darmstadt und Volker Blees (Biiro Verkehrs-
Ibsungen) vorgesehen. Das genaue Programm wird in Kiirze veréffentlicht.

12. 65-plus-Jahreskarte

Zum Fahrplan- und Tarifwechsel im Dezember 2012 bietet der RMV ein neues Tarifange-
bot flir Senioren ab 65 Jahren an, das preiswerter als die normale Jahreskarte ist und zu-
satzliche Vorteile hat. Die Nutzung der 1. Klasse ist immer eingeschlossen und am Wo-
chenende sowie an Feiertagen ist die Karte unabhzngig von der gekauften Preisstufe im
gesamten Verbundgebiet giiltig. Damit kénnen Senioren ein ganzes Jahr lang z.B. fir 329
Euro in der Innenstadt von Darmstadt (Preisstufe 1), im gesamten DADINA-Gebiet fir 828
Euro (Preisstufe 4) oder fur 1390 Euro im gesamten RMV-Gebiet unterwegs sein. Die In-
haber der neuen Fahrkarte kénnen den AirLiner ohne Zuschlag nutzen. Die 65—plus-
Jahreskarte wird ab 01.01.2013 als elektronische Jahreskarte verfiigbar sein.

Die DADINA hat sich schon seit Léngerem fiir ein solches Angebot beim RMV eingesetzt.
Bisher gibt es im DADINA-Gebiet das gunstige SeniorTicket, das als Monatskarte in den
Preisstufen 1 bis 4 zum Preis fiir Auszubildende angeboten wird. Dieses Fahrkartenange-
bot wird die DADINA solange im Sortiment halten, bis die neue elektronische 65-plus-
Karte als Monatskarte zur Verfligung steht.

Seite 4 von 4



Betreff:

A, DADINA
v Darmstadt-Dieburger
. Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.  0459-2012/DDN vom 20.08.2012
Verfasser: DADINA
Az./Antrag: ‘
Beschlusslaut. I/ -~ Gremum - - | Status - Zustandigkeit |
1. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
. schlussfassung
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur vorbereitenden Be-
: _ - . schlussfassung
3. | Vorstand : N Zur vorbereitenden Be-
' | schlussfassung
4. | Verbandsversammlung O Zur abschlieenden Be-
schlussfassung
TOP 4

Konsequenzen Priifbericht 2010

Beschlussvorschlag:

1. Es wird zugestimmt, die Wirtschafts- und Haushaltsfihrung der DADINA weiterhin

nach den Vorschriften des Eigenbetriebsgesetzes und des Handeisgesetzbuches
(Drittes Buch) mit der kaufmannischen doppelten Buchfilhrung durchzufiihren. Ab
dem 01.01.2014 werden die Rechnungspriifungsaufgaben nicht mehr durch die
Verbandsmitglieder, sondern durch einen externen Wirtschaftsprifer wahrgenom-
men. Die Geschéftsstelle wird beauftragt, bis zu diesem Termin notwendige Anpas-
sungen bei der Wirtschafts- und Haushaltsfiihrung in Abstimmung mit der Stadt
Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg durchzufiihren.

. Der beigefiigten Satzung zur Anderung der Satzung der Darmstadt-Dieburger Nah-
verkehrsorganisation wird zugestimmt.

. Der nachfolgende ,Bericht zu den zweiten und dritten Spiegelstrichen der Prifungs-
feststellungen des Revisionsamtes des Landkreises Darmstadt-Dieburg der Jah-
respritfung 2010“ wird zur Kenntnis genommen.
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Begriindung:

Zu1.:

Im Bericht des Revisionsamtes tber die Prifung des Jahresabschlusses 2010 der
DADINA wird beim ersten Spiegelstrich der Zusammenfassung der Prufungsfeststel-
lungen’ (,Unklare rechtliche Rahmenbedingungen*) empfohlen, ,durch Satzungsénde-
rung Klarheit dariber zu schaffen, weiche gesetzlichen Rahmenbedingungen fir den
Geschéftsbetrieb des Zweckverbands DADINA gelten.”

In der aktuellen Satzung wird in § 17 Abs. (1) geregelt, dass die Wirtschafts- und
Haushaltsfiihrung der DADINA nach den Vorschriften des Eigenbetriebsgesetzes er-
folgt. Demnach miisste die Rechnungspriifung durch einen Wirtschaftspriifer erfolgen.
In § 17 Abs. (2) wird aber festgelegt, dass die Rechnungspriifungsaufgaben grundsétz-
lich vom Rechnungsprifungsamt eines Véerbandsmitgliedes wahrgenommen werden.
AuBerdem gibt es keine schriftliche Festlegung, welche Buchfiihrungsart geméat Ei-
genbetriebsgesetz gewéhit wurde.

Es wird eine Beibehaltung der heutigen kaufmannischen doppelten Buchfilhrung ge-
mal Handelsgesetzbuch (HGB) empfohlen. Diese Buchfiihrung hat sich bei der DADI-
NA bewidhrt, und es wird keine Notwendigkeit fir eine Umstellung zur GemHVO Dop-
pik gesehen. Der Jahresabschluss der DADINA kann dann nicht mehr von ihren Ver-
bandsmitgiiedern geprift werden, sondern es muss ein externer Wirtschaftspriifer be-
auftragt werden. 7

Die anderen als Zweckverband organisierten LNOen im RMV verwenden ebenfalls die
Buchfilhrung gemaR HGB. Bei einer Umstellung auf GemHVO Doppik wiirde ein er-
heblicher Arbeitsaufwand und Umstellungskosten in Héhe von mindestens € 20.000 fir
die DADINA entstehen. Bei der Auswahl des externen Wirtschaftspriifers soll auf die
Kosten geachtet werden, die nicht unbedingt héher sein missen, als bei der Prifung
durch die Verbandsmitglieder.

Die gewahite Buchfilhrung ist in der Satzung der DADINA zu defmleren -
Die Umsetzung soll zum 01.01.2014 erfolgen. Bis dahin soll in Abstimmung mit der
Stadt Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg kleinere Anpassungen bei der
Wirtschafts- und Rechnungsfilhrung (z. B. cash-flow-Rechnung) umgesetzt werden.
Ggf. ist ein Treuhandbereich fiir die Verteilung der durchlaufenden Mittel einzurichten,
wie dies beim RMV und bei anderen LNOen auch der Fall ist.

Zu 2.
Durch die beiliegende Anderungssatzung (Artikel HI) wird der Beschlussvorschlag zu

Punkt 1. umgesetzt.
Desweiteren wurden noch folgende Anderungen bel der DADINA-Satzung in der Ande-
rungssatzung beriicksichtigt:

Artikel I: _
Bei der Bearbeitung des neuen Nahverkehrsplans 2011 — 2016 der Stadt Darmstadt

und des Landkreises Darmstadt-Dieburg wurde festgestellt, dass die Definition der lo-
kalen und regionalen Verkehre in § 3 Abs. (4) der Satzung nicht korrekt ist. Die Zu-
sténdigkeit der DADINA als lokale Aufgabentragerorganisationen erstreckt sich nicht
nur auf die lokale Bedienung, ,die die Grenzen der Mitgliedsgebietskérperschaften als
Ganzes nicht (iberschreitet”, sondern kann auch Linien betreffen, die in Nachbarkreise
fishren, wie z. B. die Linie U (Kranichstein — Urberach) oder die Linie K 62 (Darmstadt —
Leeheim).

Nicht zustandig (,regionaler OPNV") ist die DADINA fiir Linien in der Aufgabentrager-
schaft der Verkehrsverbiinde (Eisenbahnlinien, Regionalbuslinien) oder anderer lokaler
Aufgabentréager, wie z. B. die Linie 44 (Stockstadt — Griesheim). Dies wird in der vorge-
schlagenen Satzungsénderung berlicksichtigt.

Artikel II:
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Wiahrend die Ladungsfrist der Verbandsversammiung (10 Tage) in 2006 in einer Sat-
zungsénderung festgelegt wurde, ist in der Satzung keine Ladungsfrist fir die Vor-
standssitzungen enthalten. Es wird zwar immer von einer Frist von sieben Tagen aus-
gegangen, diese ist aber nicht in der Satzung oder einer Geschaftsordnung enthalten.

-Deshalb wird vorgeschlagen, dies durch eine Satzungsénderung zu beriicksichtigen.

Artikel IV:
In § 19 muss fur die Auslagen die neue Adresse der DADINA- Geschaftsstelle am

Darmstéadter Hauptbahnhof angegeben werden.

Bericht

Zu 3.

Im zweiten Splegelstnch der o. g. Prufungsfeststellungen wird problematisiert, ,dass
ein Grofiteil der bilanzierten Forderungen aufgrund von Prognoserechnungen zum
Einnahmenaufteilungsverfahren ermittelt wurde“ und dies nicht mit den Grundsatzen

ordnungsgemaRer Buchfilhrung vereinbar sei. Andererseits wird im Prifbericht auch

ausgeflhrt, dass ein anderer Abrechnungsmodus bei der DADINA systembedingt nicht
praktikabel erscheint.

Die bei weitem groRte Forderung besteht in diesem Zusammenhang an die HEAG mo-
bilo wegen des Einnahmenaufteilungsverfahrens. Inzwischen wurde mit der HEAG
mobilo vereinbart, dass von dieser zukiinftig eine Saldenbestitigung ausgestellt wird,

sodass den Bedenken des Revisionsamtes weitgehend Rechnung getragen wurde.

Das Vorgehen bei anderen Forderungen ist ggf. noch zu kléaren.

Im dritten Spiegelstrich der Prifungsfeststellungen geht es um die erhdhte Zinsbelas-
tung bei der DADINA durch das ge#énderte Abrechnungsverfahren mit der HEAG mobi-
lo. Das Revisionsamt hilt ein Uberdenken des praktizierten Abrechnungsverfahrens far
angebracht.

Es ist richtig, dass eine Zinsbelastung der DADINA entsteht, weil die HEAG mobilo
keine unterjahrigen Abschlagszahlungen auf ihre Fahrgeldeinnahmen leistet. Dies ist
fur die Trager der DADINA, die auch die Eigentimer der HEAG mobilo sind, aber ins-
gesamt der wirtschaftlichste Weg, da die Zinsbelastung bei der DADINA deutlich gerin-
ger ist, als sie es bei der HEAG mobilo wire. Das Revisionsamt wiirde es auch akzep-
tieren, wenn das ,Uberdenken" dazu fihrt, dass das jetzige Abrechnungsverfahren
beibehalten wird.

Anlage:

Anderungssatzung 2012
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Anlage zu TOP 4

DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Satzung zur Anderung der

Zweckverbandssatzung der Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation

Praambel

Aufgrund der §§ 7 Abs. 2, 9, 15 des Gesetzes Uiber kommunale Gemeinschaftsarbeit
(KGG) vom 16. Dezember 1969 (GVBI. | S. 307) zuletzt gedndert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 16.12.2011 (GvBI. | S. 786, 799), hat die Verbandsversammlung in
ihrer Sitzung am 20.09.2012 folgende Anderungssatzung beschlossen:

Art. |

In § 3 Absatz (4) der Satzung wird der zweite und dritte Satz wie folgt neu ge-
fasst: ' :

Unter lokalem OPNV i. S. dieser Satzung wird die Stadt- oder Gemeindegrenzen
GObergreifende &ffentliche Bedienung im Stralenverkehr und auf der Schiene ver-
standen, soweit es sich nicht um regionalen OPNV i. S. dieser Satzung handeit.
Unter regionalem OPNV i. S. dieser Satzung wird die éffentliche Bedienung im Stra-
Benverkehr und auf der Schiene verstanden, die in der Aufgabentrégerschaft eines
Verkehrsverbundes oder eines anderen lokalen Aufgabentragers liegt.

Art 1l
§ 11 der Satzung wird mit einem neuen Absatz (1) wie folgt neu gefasst:

(1) Der/die Verbandsvorsitzende beruft die Sitzungen des Vorstandes jeweils
- schriftlich unter Angabe der Tagesordnung ein, zwischen dem Zugang der La-

dung und dem Sitzungstag miissen mindestens sieben Tage liegen.

(2) Der Verbandsvorstand ist beschlul3fahig, wenn ordnungsgeman eingeladen ist
und mindestens drei Vorstandsmitglieder anwesend sind.

(3) Jedes Vorstandsmitglied hat eine Stimme, Beschliisse werden mit der Mehr-
heit der abgegebenen Stimmen gefasst. Bei Stimmengleichheit gibt die Stim-
'me des/der Vorsitzenden den Ausschlag.

Art. 1i]

§ 17 der Satzung wird wie folgt neu gefasst:

Die Wirtschafts- und Haushaltsfihrung des Zweckverbandes erfolgt nach den Vor-
schriften des Eigenbetriebsgesetzes unter Anwendung der kaufmannischen doppel-

ten Buchfihrung.
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Art. IV
In § 19 der Satzung wird der vierte Satz wie folgt neu gefasst:

In diesem Falle ist vorbehaltlich besonderer gesetzlicher Bestimmungen nach Maf-
gabe des Satzes 1 unter Bezeichnung des Gegenstandes bekannt zu machen, dass
die Auslegung von dem auf die.Bekanntmachung folgenden Tag an auf die Dauer
von zwei Wochen bei dem Kreisausschuss des Landkreises Darmstadt-Dieburg, Ja-
gertorstralle 207, 64289 Darmstadt, bei dem Magistrat der Stadt Darmstadt — Tech-
nisches Stadthaus -, Bessunger Stralle 125, Block D, 64295 Darmstadt, sowie bei
der Geschaftsstelle der Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation, bahnGALE-
RIE, 2. Ebene, Europaplatz 1, 64293 Darmstadt, erfolgt und zwar wahrend der allge-
meinen Dienststunden der Verwaltung.

Art. V

Artikel I, 1l und IV der Anderungssatzung treten am Tage nach ihrer Bekanntma-
chung in Kraft. Artikel ill tritt zum 01.01.2014 in Kraft.

Darmstadt, den 20.09.2012

Fur den Vorstand

Kreisbeigeordneter Christel Fleischmann Stadtrétin Brigitte Lindscheid
Vorstandsvorsitzender stellvertretende Vorstandsvorsitzende
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Az fAntrag:
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2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand ' N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammliung O | Zur Kenntnisnahme
Betreff: TOP 6

Systemvergleidh Séhienenanbindung Ostkreis

Bericht:

Wie in der Verbandsversammiung am 27.06.2012 angekindigt, ist als Anlage der System-
vergleich zur Schienenanbindung des Korridors Darmstadt — Rof3dorf — Grof3-Zimmern
beigefiigt. Er soll als erstes Kapitel in den Bericht zur laufenden Untersuchung des Biros
ZIV eingefugt werden.

Inzwischen liegen die Ergebnisse der RMV-Zahiung 2010 fiir die Regionalbuslinien vor.
Sie werden jetzt in das Gutachten eingearbeitet.

Aulerdem wurde inzwischen die artenschutzrechtliche Untersuchung fir die Trassenvari-
anten zwischen Darmstadt und Rof3dorf an das Bliro PGNU aus Frankfurt vergeben. Die
Kosten liegen mit ca. € 11.000 deutlich niedriger, als urspriinglich angenommen. Die Ar-
beiten sind bereits angelaufen.

Da - u. a. wegen der bereits friher vorliegenden Fahrgastzahlen — die Bearbeitung des
Teilprojektes der StraRenbahnverbindung von der Darmstadt Innenstadt zur TU-Lichtwiese
bereits weiter fortgeschritten ist, als beim Korridor Darmstadt — RoRdorf — Gro-Zimmern,
soll das ZIV-Gutachten in zwei Berichte aufgeteilt werden. Voraussichtlich wird es fur bei-
de Teilprojekte zeitlich nicht méglich sein, noch im Jahr 2012 entscheidungsreife Gre-

mienvorlagen zu prasentieren.

Anlage:

s Systemvergleich Schienenanbindung Ostkreis
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1 Diskussion moglicher Verkehrssysteme

1.1

Einleitung

Im Rahmen der -OPNV—Untersuchung werden neben Varianten der Trassierung
auch Varianten von Verkehrssystemen ("systemoffen") untersucht.

Als denkbare Schienenverkehrssysteme fir eine Anbindung von RoRdorf und Grof-
Zimmern wurden eine Straenbahn, eine Stadt-Land-Bahn und eine Eisenbahn
verbal-argumentativ hinsichtlich der Starken und Schwéchen analysiert. Eine
Optimierung des vorhandenen Bussystems als weiteres Verkehrssystem ist durch
den Vergleichsfall (Ohnefall) berticksichtigt.

1.2 StraRenbahn

z

Die Straenbahn (Meterspur) ist ein in Darmstadt etabliertes Verkehrssystem. Die
stadtischen Siedlungsrander bzw. die angrenzenden Gebiete im Norden (Arheilgen),
Westen (Griesheim) und Stiden (Eberstadt / Alsbach-Héhnlein) sind bereits durch
eine Strakenbahn an die Stadtmitte Darmstadts direkt angebunden.

Starken (+) und Schwichen (-) einer Stralenbahn gegenlber den alternativen
Systemen Stadt-Land-Bahn (Kap. 1.3) und Eisenbahn (Kap. 1.4) sind:

+ In Darmstadt etabliertes Verkehrssystem.

Leistungsfahigste Schienenanbindung / héchstes Fahrgastpotenzial fur "die
Schiene" (aktueller Planungsstand: 8 Fahrten / Spitzen-h und Richtung).

Im Vergleich zu den anderen Alfernativen kdnnen Busse wegfallen und die
Ortsdurchfahrt RoRdorf sowie die Stadtmitte Darmstadt entlastet werden, v. a.
die Haltestellen Luisenplatz und Willy-Brandt-Platz.

Nutzung der vorhandenen StraRenbahn-Infrastruktur in der Stadt Darmstadt
méglich (ggf. auch Anbindung Darmstadt Nordbahnhof).

Geringere Umfeldbelastung gegeniiber Eisenbahn: lokal emissionsfrei und
weniger Larm wegen Elektrifizierung, zudem weniger Larm durch kleinere und

leichtere Fahrzeuge.

StraBenbahn-Fahrzeuge sind gunstiger in der Anschaffung und im Betrieb als
Stadt-Land-Bahnen und "konventionelle” Eisenbahnen.

Es entstehen ggf. hohere Kosten im Bereich des Ostbahnhofs far eine
Unterfiihrung (ca. 6,5 Mio. EUR) (eine planfreie Querung ist gem. § 15 (3)
BOStrab erforderlich).
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- Keine Nutzung der normalspurigen DB-Gleise méglich.

1.3 Stadt-Land-Bahn

Ein weiteres mégliches System fiir die Anbindung des Ostlichen Landkreises ist eine
sogenannte Stadt-Land-Bahn auf einer Normalspur (1435 mm). Fahrzeuge, die
einer Strallenbahn bez(glich der Abmessungen vergleichbar sind, kénnten die
normalspurigen DB-Gleise im Ostbahnhof plangleich (ohne Unterfuhrung) queren.
Ein Konzept von PRO BAHN / VCD sieht zudem eine Nutzung der DB-Gleise ab /
bis Ostbahnhof fir Direktverbindungen auch zum Nordbahnhof und ggf. bis zum
Hauptbahnhof in Frankfurt/M. vor. Es ist davon auszugehen, dass sich eine Stadt-
Land-Bahn aus Grindenh der Umfeldvertraglichkeit nur vollsténdig elektrifiziert auf
dem Abschnitt Ostbahnhof - Rof3dorf - GroR-Zimmern betreiben Idsst (kein
Dieselbetrieb zwischen Ostbahnhof und Gro-Zimmern).

+ Ggf. geringere Kosten im Bereich des Ostbahnhofs.

+ Direkte Einbindung in das DB-Netz mdglich (z. B. Darmstadt Nordbahnhof,
Darmstadt Hbf, ggf. Frankfurt/M. Hbf).
Die Weiterfiihrungen auf den DB-Gleisen mit dem vorgesehenen Fahrzeug-Typ
sind aber kritisch zu bewerten. Schwierigkeiten sind zu erwarten z. B.
hinsichtlich Kompatibilitdt und der betrieblichen Ablaufe bei einer Kopplung an
die Odenwaldbahn ab / bis Ostbahnhof. Derzeit fahren die Bahnen bereits -
insbesondere nach Frankfurt/M. Hbf - teilweise in der maximalen Traktion (3-
fach).
Bei einem unabhéngigen Betrieb der Stadt-Land-Bahn wére (nur fur diese
Verbindungen) ein Dieselbetrieb zwischen Ostbahnhof und Darmstadt Hbf, gof.
auch bis FrankfutfM. Hbf erforderlich (hdhere Kosten bei der
Fahrzeuganschaffung und im Betrieb).
Weiterhin sind die aus der hohen Auslastung auf der Trasse Darmstadt -
Frankfurt/M. sich ergebenden Randbedingungen bei der Fahrplanerstellung zu
beriicksichtigen, falls Uberhaupt weitere Fahrten auf dieser Trasse
aufgenommen werden kénnen.
Nicht zuletzt ist ein entsprechendes Angebot mit héheren Kosten verbunden.

Geringere Umfeldbelastung gegeniiber Eisenbahn: lokal emissionsfrei und
weniger Larm wegen Elektrifizierung, zudem weniger L&rm durch kleinere und
leichtere Fahrzeuge.

- Geringere Leistungsfahigkeit / geringeres Fahrgastpotenzial fir "die Schiene"
als die StralBenbahn wegen des Kapazitdtsengpasses am Ostbahnhof (bei 4
Fahrten / Spitzen-h und Richtung). Daher auch schlechteres Verhéltnis
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Fahrgaste / Investitionskosten. Zukinftige Kapazitatserweiterung (auch der
Odenwaldbahn) ist schwierig oder ggf. gar nicht méglich.

Sollten die nach dem PRO BAHN / VCD-Konzept vorgesehenen bzw. moglichen
8 Fahrten / Spitzen-h und Richtung realisierbar sein, wére dies mit (moglicher-
weise erheblichen) Einschriankungen fir die betrieblichen Abléufe der
Odenwaldbahn und der Stadt-Land-Bahn und Einschrankungen fir die
zukiinftige Entwicklung verbunden.

Zahlreiche Busse missen (parallel) weiterhin in die Stadtmitte Darmstadts
fahren und belasten weiterhin den Luisenplatz und den Willy-Brandt-Platz.

Stadt-Land-Bahnen auf Normalspur waren ein zusatzliches Verkehrssystem fur
Darmstadt, das sich nur bedingt in die vorhandene Infrastruktur integrieren lasst.
Z. B. kann die Linienfahrung nicht ohne weitere (erhebliche) Baumalinahmen
verandert werden. Zudem kdnnten mogliche Synergien im Fahrzeugbetrieb nicht
ausgeschdpft werden.

Wegen der Normalspur ist ein weitgehender Umbau der Gleise (3-Schienen-
Gleis oder 4-Schienen-Gieis) zwischen Schlof und Hauptbahnhof auf einer
Lange von ca. 2,5 km erforderlich. Die Kosten flir den Umbau zu einem 3-/4-
Schienen-Gleis liegen nicht wesentlich unter den Kosten fur einen Neubau.
Zudem ist ggf. ein Gleisumbau zusatzlicher Strecken erforderlich, um
Betriebsfahrten (Ein- und Aussetzen, Reparatur/Wartung) zu ermdglichen.

Ggf. sind auRerdem bereits gezahlte Fordermittel far die Netzinfrastruktur der
StraRenbahn bei einem Umbau zuriickzuzahlen.

Der Vorschlag im PRO BAHN / VCD-Konzept, den geplanten Gleisaustausch in
der BismarckstraRe nur in Normalspur vorzunehmen, ist nicht méglich, da die
Planfeststellung fir einen Teilabschnitt bereits erfolgt ist und da die
Bismarckstrale als Ausweichstrecke fur die Rheinstrae durch meterspurige
StraBenbahn nutzbar sein muss.

st die Fahrzeugbreite (z. B. max. 2,40 m) geringer als die einer Eisenbahn (2,65

'm), sind auch an den "Bahnhofen" des DB-Netzes fiir den entstehenden Spalt

zwischen Bahnsteig und Fahrzeug Vorkehrungen zu treffen.

Die Investitionskosten fur die Stadt-Land-Bahn-Fahrzeuge sind hoher (ggf.
missen Zwei-System-Fahrieuge fur unterschiedliche Stromsysteme und
Sicherungstechniken eingesetzt werden, und / oder Hybrid-Fahrzeuge mit
Elektrobetrieb und Dieselbetrieb).

Die Betriebskosten der Stadt-Land-Bahn-Fahrzeuge gegentber Stralenbahn-
Fahrzeugen sind hdher (Nutzungsgebihr fir DB-Gleise, hohere Energiekosten

I V Zentrum fir 5
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bei Dieselbetrieb, aufWendigere Wartung der Zwei-System-Fahrzeuge bzw.
Hybrid-Fahrzeuge).

1.4 Eisenbahn

SchlieRlich ist auch die Reaktivierung der (dieselbetriebenen) Eisenbahn denkbar.
Eine Eisenbahn wirde den Gstlichen Landkreis allerdings nur peripher an das
Stadtgebiet Darmstadts bei einer nérdlichen Umfahrung anbinden (Ostbahnhof -
Nordbahnhof - Hauptbahnhof), d. h. die Stadtmitte Darmstadts ist nur durch einen
weiteren Umsteigevorgang (z. B. am Ostbahnhof) zu erreichen.

Einsparungen bei den Investitionskosten durch die nicht erforderliche
Unterfahrung (Stralenbahn) bzw.” Querung der DB-Gleise (Stadt-Land-Bahn)
am Ostbahnhof, Uberwiegend 1-gleisigem Ausbau und Dieselbetrieb (keine
Elektrifizierung) im Abschnitt Darmstadt Ostbahnhof - RofBdorf (- Grof-
Zimmern). '

Direkte Einbindung in das DB-Netz méglich (z. B. Darmstadt Nordbahnhof,
Darmstadt Hbf, ggf. Frankfurt/M. Hbf).

Allerdings sind die aus der hohen Auslastung auf der Trasse Darmstadt -
Frankfurt/M. sich ergebenden Randbedingungen bei der Fahrplanerstellung zu
beriicksichtigen, falls Gberhaupt weitere Fahrten auf dieser Trasse
aufgenommen werden kénnen.

Geringstes Fahrgastpotenzial fur "die Schiene" (im Vgl. zur Strallenbahn und
zur Stadt-Land-Bahn), da keine direkte Anbindung der Stadtmitte Darmstadts
méglich und damit ein (weiterer) Umsteigevorgang erforderlich ist. Zudem ist die
vorgesehene bzw. mégliche Fahrtenhaufigkeit deutlich geringer als bei der
Stralenbahn bzw. geringer als bei der Stadt-Land-Bahn (1-gleisiger Ausbau und
30-Min-Takt It Konzept wvon Herrn Krone). Dadurch wird dieses
Verkehrsangebot fur viele Fahrgdste im ostlichen Landkreis mit Ziel Stadtmitte
Darmstadt unattraktiv (Fahrzeitverldngerung, Umsteigevorgang).

Zahlreiche Busse miissen (teilweise parallel im Abschnitt Ostbahnhof - RoRdorf
- GroB-Zimmern) weiterhin in die Stadtmitte Darmstadts fahren und belasten den
Luisenplatz und den Willy-Brandt-Piatz. Vor allem gegeniber einer
Straflenbahn, aber auch gegeniiber einer Stadt-Land-Bahn wird die geringste
Entlastung erreicht.

Durch die periphere Fihrung ist nur eine schwache Integration in die
vorhandenen stédtischen Verkehrssysteme Bus und StralRenbahn mdglich

(wenige Verknipfungspunkie).
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1.5 Fazit

I V Zentrum fiir
integrierte Verkehrssysteme

Es entstehen Probleme mit der Leistungsfahigkeit der aufnehmenden Buslinien
am Ostbahnhof, wenn "auf einmal" viele Fahrgaste in Richtung Darmstadt

Stadtmitte umsteigen wollen.

Die Umfeldbelastung ist durch den Dieselbetrieb (Luftschadstoffe und Larm) im
Abschnitt Ostbahnhof - RoRdorf - GroR-Zimmem (z. B. im Bereich der Wohn-
bebauung in RoRdorf und Gundernhausen und insbesondere in der Ortsmitte
GroR-Zimmerns (Griine Mitte)) deutlich hoher. Die Larmbelastung ist groBer
wegen der gréBeren und schwereren Fahrzeuge.

Plangleiche Querungen mit StraBennetz im Abschnitt Ostbahnhof - Grof-
Zimmern erfordern eine aufwendigere Sicherung (Bahnlbergange.z. T. mit
Schranken}).

Der Dieselbetrieb ist kein zukunfisfahiges Antriebssystem (Emissionen,
steigende Dieselpreise, ...).

Die Gegenliberstellung der Starken und Schwéchen zeigt, dass fur eine Anbindung

von RoRdorf und GroR-Zimmern die Stra3enbahn als Schienenverkehrssystem und
Alternative zum heutigen Bussystem weiterverfolgt werden sollte,



A, DADINA
N/ Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 0465-2012/DDN vom 20.08.2012
Verfasser: DADINA
Az JAntrag:
Beschlusslauf: | N | -~ -~ Gremium -~~~ | Status | - Zustandigkeit -~ |
' 1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N | 2ur Kenntnisnahme
3. | Vorstand ' N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung O Zur Kenntnisnahme
Betreff: TOP 6

Ausschreibung Dreieichbahn

Bericht:

Zum Dezember 2015 plant der RMV die Ausschreibung der Dreieichbahn (Linie 61). Der
Fahrplan soll grundiegend gedndert werden, da eine Ausschreibung des heutigen Fahr-
pians voraussichtlich zu erheblichen Mehrkosten filhren wiirde. Dies ist v. a. auf den heu-
tigen unwirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz mit den drei durchgehenden Fahrten nach Frank-
furt zuriickzufiihren, die nur einmal taglich hin und zuriick verkehren. Der RMV ist gehal-
ten, die heutigen Zuschisse fir die Dreieichbahn nicht zu Uberschreiten.

Der jetzt vorliegende Fahrplanentwurf des RMV sieht im Zeitraum von ca. 5 — 20 Uhr eine
stiindliche Durchbindung aller Fahrten von Dieburg Uber Ober-Roden und Buchschlag bis
in den Frankfurter Hauptbahnhof vor. Dies bedeutet eine deutliche Verbesserung fiir die
Fahrgdste. Auerdem ist der Einsatz von neuen Fahrzeugen vorgesehen, dies ist eine
grofe Qualitatssteigerung.

Nachteilig aus Sicht der DADINA ist die Verminderung der Zahl der Zugabfahrten ab Die-
burg morgens bis ca. 8.30 Uhr von 9 auf 5 Fahrten. In diesem Zeitraum werden die Ziige
stindlich nach Frankfurt verkehren mit einem zusétzlichen Zug um ca. 7.40 Uhr, der in
Ober-Roden Anschluss an die S-Bahn hat und nach einem Aufenthalt weiter nach Buch-
schlag fahrt. Nach Angaben des RMV ist gewahrleistet, dass die eingesetzten Kapazitéten
zumindest fir die Zahl der heutigen Fahrgéste ausreichen. Hierbei ist auch zu beriicksich-
tigen, dass die Ziige morgens leer in Dieburg einsetzen.

Ein weiterer Nachteil im Fahrpianentwurf des RMV sind die wegfallenden bzw. deutlich
verschiechterten Anschliisse bei vier Ziigen nachmittags von der Linie 75 aus Darmstadt
auf die Dreieichbahn in Richtung Ober-Roden. Hier ist der RMV bereit, nach Durchfiihrung
der Ausschreibung nach Lésungen mit dem beauftragten Verkehrsunternehmen zu su-
chen. Dies hatte dann ggf. aber Auswirkungen auf den durchgehenden Stundentakt nach
Frankfurt in diesem Zeitraum. Als Riickfallebene kdnnte ein Anschluss auch mit Regional-
bussen von Dieburg in Richtung Ober-Roden hergestellt werden.

Die Spatfahrten samstags um 0.13 Uhr ab Dieburg und um 1.11 Uhr ab Buchschiag sollen
wegen geringer Nachfrage gestrichen werden.

Unabhangig von der Ausschreibung der Dreieichbahn wird der RMV das Angebot der Re-
gionalbusse zwischen Dieburg und Ober-Roden einer kritischen Priifung unterziehen, in-



Vorlage-Nr. 0465-2012/DDN

wieweit es sich um Parallelverkehre zur Bahnstrecke handeit.

Es haben mehrere Abstimmungstermine-in unterschiedlicher Besetzung mit der KVG Of-
fenbach, dem RMV, den beteiligten Kommunen und der Nutzerinitiative Dreieichbahn
stattgefunden. Auch der DADINA-Fahrgastbeirat wurde informiert. Aus wirtschaftlichen
Griinden konnten die Anderungswiinsche der Beteiligten nur teilweise tbernommen wer-
den.

Die Ausschreibung soll durch den RMV in Kiirze versffentlicht werden. Die DADINA wird
eine zustimmende Stellungnahme zum Fahrplanentwurf des RMV abgeben. Hierin wird sie
die Verringerung der morgendlichen Zugabfahrien kritisieren, auf mégliche Kapazitéts-
probleme morgens hinweisen und eine definitive Lésung der Anschlussproblematik nach-
mittags fordern.
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Vorlage-Nr.:
Verfasser:
Az./Antrag:

Beschlusslauf:

Betreff:

A, DADINA

Darmstadt-Dieburger

Nahverkehrsorganisation
0468-2012/DDN vom 20.08.2012
DADINA
Nr | <o - Gremium -+~ - | Status | - Zustandigkeit - |
1. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
3. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
, schlussfassung
4. | Verbandsversammiung O [ Zur abschlieRenden Be-
schlussfassung
TOP7

Neue Liniennummerierung

Beschlussvorschlag:

Die Geschaftsstelle wird beauftragt, jeweils bei der Neuvergabe der Linien nachfolgende
neue Nummerierung umzusetzen:

1. StraBenbahnlinien
Keine Anderungen.

2. Stadtbuslinien Darmstadt
Vorerst keine Anderungen. Ziel ist es, auch bei den Stadtbuslinien zu Nummernbezeich-
nungen zu kommen. Die Geschéftsstelie soll hierzu Vorschlage entwickeln.

3. Umiandlinien

P
PE
K 62
K 59
K 60
K 50
K 52
PF
K 47
K 48
0

N
NE
NB
OR 1
OR 2
K 56
K 58

VVVVVVVVVVVVVVVVVV

600
601
602
603
604
605
606
AST 607
AST 608
AST 608
610
611
612
613
614
615
616
618



K43
K 55
K 85
K 57
K 46
K 65
K 66
K 86
K 64
K70
K67
K68
K69
K 53
K 54
U
5513
5515
5516
K44
AIR

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

AST 619

625

X 626

627

AST 629

631

632

X 633

634

635

637

638

639

53 (VAB Aschaffenburg)
54 (VAB Aschaffenburg)
640

643

645

646

AST 649

keine Anderung

Vorlage-Nr. 0468-2012/DDN

Die Mittel fiir die Anpassung der Haltestelienschilder sind in den Wirtschaftsplanen zu be-
rcksichtigen.
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Vorlage-Nr. 0468-2012/DDN

Begriindung:

Das Vorhaben der DADINA, die unterschiedlichen Linienbezeichnungen (K-Linien, HEAG-
Linien, ehemalige VU-Linien) in ihrem Gebiet zu vereinheitlichen, ist auch als Matnahme
im Nahverkehrsplan aufgefiihrt. Da der RMV seine regionalen Linien bereits auf ein drei-
stelliges Nummernsystem umgestellt hat, ist es sinnvoll, dass die DADINA eine hierzu
kompatible einheitliche lokale Nummerierung vorsieht.

Fir die StraRenbahnlinien besteht kein Anderungsbedarf. Bei den Buslinien im Stadtver-
kehr Darmstadt sollen die Buchstabenbezeichnungen vorerst beibehalten werden. Ziel ist
es aber, auch hier zu Nummernbezeichnungen zu kommen. Die anderen Linien werden
unabhéngig vom Betreiber neu nummeriert. Lediglich die Linie AIR bleibt als ,Markenzei-
chen* unversndert.

Die RMV-Linien im DADINA-Gebiet beginnen in Abstimmung zu den Zuglinien mit der Zif-
fer 6, dies wird fir die DADINA-Linien {ibernommen. Die meisten RMV-Linien im DADINA-
Gebiet beginnen mit den Ziffern 67, die Schnellbusse mit den Ziffern 68. Fur die lokalen
Linien der DADINA steht der Nummernkreis von 600 bis 649 zur Verfugung.

Beginnend im Westen von Darmstadt mit der Linie 600 wird die Nummerierung gegen den
Uhrzeigersinn weitergefiihrt. Zusammengehérige Linien werden mdglichst nacheinander
nummeriert. GemaR dem aktuellen Nahverkehrsplan sollen Schnellbuslinien mit einem ».
und flexible Bedienungsformen mit einem ,AST* gekennzeichnet werden. Soweit méglich
wurden bei den neuen Endziffern die Endziffer der heutigen Linienbezeichnung Gbernom-
men, um die Merkbarkeit zu erhohen.

Die neue Liniennummerierung soll nach und nach mit der Ausschreibung der jeweiligen
Linie umgesetzt werden. Kosten entstehen fir die Anderung der Beschriftung der Halte-

stellenschilder.
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Vorlage-Nr.;
Verfasser:
Az fAntrag:

Beschlusslauf:

Betreff:

25, DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

0475-2012/DDN vom 04.09.2012

DADINA
VW7 ./9.
e [ Stetus | -~ Zisfandi] e
1. Stadte— und Gememdebewat Zur vorbereltenden Be—
schlussfassung
2. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
3. | Verbandsversammiung [¢) Zur abschlieRenden Be-
' schlussfassung
TOP 8

Priifung eines Tangentialverkehrs zwischen Darmstadt-Arheilgen
und Weiterstadt - Antrag der CDU-Fraktion

Beschlussvorschlag:

Der Vorstand wird beauftragt, die Einrichtung einer Buslinie zwischen Darmstadt-Arheilgen
und Weiterstadt zu priifen.



Vorlage-Nr. 0475-2012/DDN

‘Begriindung:

Die Fahrtbeziehung Weiterstadt — Langen/Frankfurt ist derzeit. Giber Darmstadt Hbf bzw.
Uber Erzhausen (Buslinie 5515) méglich. Dabei entstehen dem Kunden entweder durch
die Befahrung des Tarifzone 4001 (DA Mitte) zusétzliche Kosten oder bei Fahrt iiber Erz-
hausen eine deutlich verlingerte Reisezeit.-Durch die vorgeschlagene Verbindung kann
eine zeitsparende vergleichsweise kostengiinstige Relation angeboten werden, die den
Bahnknoten Darmstadt Hbf entlasten kann.
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| DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Vorlage-Nr.: -0476-2012/DDN vom 04.09.2012
Verfasser: DADINA
Az fAntrag: WI/7.M10.
Beschlusslauf: Nr = Gremium __-----— | Status - | - Zustandigkeit - -~ |
1. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur vorbereitenden Be-
‘ - | schlussfassung
2. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
: schlussfassung
3. | Verbandsversammiung o] Zur abschlieenden Be-
schlussfassung
TOP 9
Betreff: Busverbindung Innenstadt - Ostbahnhof ab Dezember 2012 -

Antrag der CDU-Fraktion

Beschlussvorschlag:

Der Vorstand wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der Stadt Darmstadt sicherzustellen:

1.

Die Gestaltung des néchsten Fahrplans der Regionalbusse, welche ilber den Ost-
bahnhof in Darmstadt fahren, ist so auszurichten, dass ein Umstieg von und zur
Odenwaidbahn in beide Richtungen wahrend der gesamten Betriebszeit der Oden-
waldbahn gewahrleistet ist, und zwar mit kurzen Ubergangszeiten.

Gof. sind Zusatzfahrten vorzusehen und die Finanzmittel sind in den Wirtschaftsplan
einzustellen. ,

Die Haltestelle am Ostbahnhof stadtauswirts ist so nahe wie méglich an die FuRgan-
gerbedarfsampel unmittelbar vor dem Ostbahnhof zu verlegen. Die Ampel ist um-
zuprogammieren, damit die Fahrgéste nicht langer ais eine Minute auf die Griinphase
warten miissen.

An der Haltestelle Woog sollen alle Regionalbusse halten. Wenn dies aus Kapazitéts-
grinden der Landgraf-Georg-Strale nicht méglich ist, sollen zumindest alle Nicht-
schnellbustinien an der Haltestelle Woog in beide Richtungen halten.



Vorlage-Nr. 0476-2012/DDN

Begriindung:

Zu1.

Durch die endgiltige Einstellung der Stadtbuslinie L zwischen Luisenplatz und Ostbahnhof
muss dieser Streckenabschnitt und somit auch der Umsteigeverkehr am Ostbahnhof aus-
schliefllich von den Regionalbuslinien sichergestellt werden. Weil die Regionalbusse zu-
mindest teilweise andere Taktzeiten wie die Stadtbusse haben und einige Linien nur in
den Berufsverkehrs/Schillerverkehrszeiten fahren, muss trotzdem ein Anschluss Bus-Zug
und Zug-Bus am Ostbahnhof aufrechterhalten werden. Dies gilt auch fiir die Abend- und
Wochenendverkehre.

Zu 2.
Weil die Haltestelle der Linie L auf dem Bahnhofsvorplatz nicht mehr bedient wird, miissen

die Fahrgaste, welche aus Richtung Luisenplatz kommen, an der Regionaibushaltestelle in
der Landgraf-Georg-StraRe aussteigen. Diese liegt zur Zeit schatzungsweise 100 m von
der FuBgéngerbedarfsampel vor dem Ostbahnhof entfernt. Die Wartezeiten an der Ampel
betragen i. d. R. mehr als 2 Minuten, was die Umsteigezeit zum Zug verlangert. :
Umsteigeverbindungen sind insgesamt, gerade aber auch fiir mobilitatseingeschrankte
Menschen, nur dann attraktiv, wenn méglichst kurze Wege zuriick zu legen sind. Daher ist
eine Verlegung der Haltestelle unmittelbar vor die FuRgangerbedarfsampe! dringend gebo-
ten.

Zu 3.
Auch die Haltestelle Woog wird ab Fahrplanwechsel von der Buslinie L nicht mehr bedient.

Diese Haltestelle ist jedoch sehr wichtig, z. B. liegt sie am nahesten am Haupteingang des
Krankenhauses Elisabethenstift und am Naturfreibad Woog.

Die jetzige Situation in den Abendstunden und am Wochenende, dass die eine Regional-
buslinie an der Haltestelle hait, die andere nicht, ist fir den Fahrgast véllig uniibersichtlich
und intransparent. Hier ist eine.nachvoliziehbare Regelung fiir den Fahrgast dringend ge-
boten. Wenn es nicht méglich sein solite, aus Kapazitatsgriinden in der Landgraf-Georg-
Strafle alle Regionalbusse halten zu lassen, sollte die Regelung so gestaltet werden, dass
zumindest alle ,Nichtschnellbuslinien* an der Haltestelle halten.
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DADINA

<\/> Darmstadt-Dieburger

Nahverkehrsorganisation

Vorlage-Nr.: 0477-2012/DDN vom 04.09.2012

Verfasser DADINA
Az fAntrag: w7111,
Beschlusslauf. | N | -~ -~ - Gremium -~ --- | Status | -~ Zustandigkeit - - |
1. Stadte- und Gemelndebelrat N Zur vorbereitenden Be-
_ schlussfassung
2. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
3. | Verbandsversammlung o) Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
TOP 10 :
Betreff: Kapazititserweiterung Odenwaldziige ab Dezember 2015 ~

Antrag der CDU-Fraktion

Beschlussvorschlag:

Der Vorstand wird beauftragt, beim RMV mit Wirkung ab Dezember 2015 die nachfolgen-

de Kapazitatserweiterung (mehr Sitz- und Stehplétze) auf der Odenwaldbahn Montag bis

Freitag sicherzustellen.

Foigende (heutige) Zugfahrten sind mit mindestens 330 Sitzplatzen auszustatten:

» Alle SE 65 von/nach Frankfurt mit Ankunft in Frankfurt von Betriebsbeginn bis 08:40 und
Abfahrt in Frankfurt ab 14:30 bis 19:30.

* RE 65 Darmstadt Hbf 15:06 — Erbach 16:00

* RE 65 Darmstadt Hbf 16:06 — Erbach 16:58

* RE 65 Darmstadt Hbf 17:04 — Wiebelsbach 17:39

* RE 65 Erbach 06:25 — Darmstadt Hbf 07:17

* RE 65 Erbach 06:57 — Darmstadt Hbf 07:53

Folgende heutige Zugfahrten sind mit mindestens 240 Sitzplitzen auszustatten:

* RE 65 Darmstadt Hbf 18:06 — Erbach 18:58

Auf nicht genannten Ziigen wird mindestens die Kapazitat vom 20.08.2012 beibehalten.

Hierbei ist ausdriicklich auch die Bespannung einzelner Ziige mit Wagenzligen (evtl. Dop-

pelstock) zu prifen, ebenso der Einsatz anderer Triebwagentypen auf der RB 64 Hanau —

Wiebelsbach, um die ltinos auf SE/RE 65 einsetzen zu kénnen.



Vorlage-Nr. 0477-2012/DDN

Begriindung:

Im Vorstandsbericht vom Juni 2012 erklart der Vorstand, dass er sich beim RMV fiir weite-
re Kapazitdten auf der Odenwaldbahn einsetzt, der RMV jedoch nur den Status Quo 2012
festschreiben will. Darmstadt und Darmstadt-Dieburg sind Wachstumsregionen, allein da-
her resultiert auch eine erweiterte Fahrgastnachfrage. Zudem kénnen Verkehrsverlage-
rungen nur mit erweiterten Kapazititen erzielt werden. Auf vielen von der CDU beantrag-
ten Zugleistungen wird nur der Status Quo ante vom

Sommer 2005 wiederhergestelit.
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Vorlage-Nr.:
Verfasser:.
Az {Antrag:

Beschlusslauf:

Betreff:

0478-2012/DDN vom 04.09.2012

DADINA

v Darmstadt-Dieburger

Nahverkehrsorganisation

DADINA
VWI7.112
Nr | —eeosome o Gréhiiuni g, B StanS | ———— ZuSténdfgkeit 4|
1. | Stadte- und Gemeindebeirat - N Zur Kenntnisnahme
2. | Vorstand | N | Zur Kenntnisnahme
3. | Verbandsversammiung 0 Zur Kenntnisnahme
TOP 11

Dynamische Fahrgastinformationsanzeiger (Landgraf-Georg-Stra{Se)
- Anfrage der CDU-Fraktion

Anfrage:

T.

Ist es vorgesehen, dass im Zuge der Einstellung der stadtischen Buslinie zwischen

Marktplatz und Ostbahnhof und der ausschiieRlichen Bedienung der Achse Schlof? —
Ostbahnhof durch Regionalbusse hier Dynamische Fahrgastinformationsanzeiger an
den Haltestellen Ostbahnhof und Woog installiert werden?

. Falls ja, welches DFI-Format soll hier installiert werden?
. Wird die DADINA dafiir Sorge tragen, dass auf den DFIs alle Fahrten angezeigt werden

(die Fahrten der Buslinien aus dem Linienbiindel LDD-Darmstadt/Dieburg werden bis
dato auf samtlichen DFls nicht angezeigt)?
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1. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme

2. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme

3. | Verbandsversammlung o) Zur Kenntnisnahme

TOP 12

Betreff: Verkehr des Linienbiindels LDD-Darmstadt/Dieburg (Fa. Werner) -

Anfrage der CDU-Fraktion

Anfrage:

Ist der DADINA bekannt, dass es auf den Linien der Fa. Werner im o.g. Linienblindel zu
erheblichen Fahrtenausféllen, Verspatungen und anderen UnregelmaRigkeiten kommt
bzw. kam?

2. Wie viele Fahrten und Buskm sind in den einzelnen Monaten Januar bis August 2012
ausgefallen (bitte pro Monat einzeln. auffiihren)?

3. Wie hoch war die Punktlichkeitsquote auf dem o.g. Linienbiindel in den einzelnen Mo-
naten Januar bis August 2012 (bitte pro Monat einzeln auffiihren)?

4. Welche Manahmen wird die DADINA ergreifen um diese Situation zu verbessern?

5. Wie hoch ist der Anteil (prozentual und in EUR}), den die DADINA aus der Vertragsstra-
fe/Maluszahlung bei diesem Linienbiindel vom RMV erhalt, und unter welchem Punkt ist
diese im Wirtschafiplan zu finden?

6. Unter welchen Umsténden ist hierbei eine Vertragsaufkiindigung und Neuausschrei-

bung vonseiten des RMV denkbar?



